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1. OBJETIVOS DEL PLAN DE MOVILIDAD

URBANA SOSTENIBLE DE AVILES

Los contenidos de este apartado han sido tomados del “PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE DE AVILES. FASE Ill, PLAN DE ACCION", redactado por VECTIO
TRAFFIC ENGINEERING, S.L., en noviembre de 2020.

A continuacién se detallan las fases de elaboracién del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) del municipio de Avilés, asi como los objetivos que se plantean

para el mismo.

1.1. Fases de la elaboracion del PMUS

En la siguiente imagen se resumen las cuatro fases que se han establecido para la

elaboracién del PMUS:

l Pﬁnificaﬁic’m deE PMH; He Avilﬁ’s I
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1.1.1. Fase 1

La Fase 1 recoqgié toda la informaciéon disponible de estudios anteriores, en
especial los relativos a aforos existentes, estudios de movilidad previos y
planimetria del viario, complementdndose con informacién relativa a las
estaciones de aforo del Ministerio de Fomento y del Principado de Asturias. La
recopilacién de informacién disponible se complementé con la toma de datos por
parte del equipo consultor. Se realizaron las primeras reuniones de trabajo con los
servicios municipales donde se fijaron las lineas generales de actuacion, se realizé
la presentacion del equipo consultor y se tuvo una primera toma de contacto con
el lugar de estudio.

1.1.2. Fase 2

En la Fase 2 se llevé a cabo el anadlisis y diagnéstico de la movilidad en la situacion
actual, en funcién de la informacién recopilada y la toma de datos realizada en la
fase previa. El andlisis de las distintas variables que afectan al modelo de
movilidad se fundamenta en la experiencia del equipo consultor, empleando
técnicas de simulacién que permiten evaluar la configuracion del viario de Avilés,
capacidad y sefializacion.

1.1.3. Fase 3

La Fase 3 define los objetivos especificos a sequir por el Plan de Accién, asi como las
soluciones a futuro establecidas en tres periodos, en funcién del escenario horizonte
establecido. Con el fin de comparar el escenario anterior a la implantacién de las
propuestas establecidas y la situacion futura resultante, se establece un modelo de
evaluacion y seguimiento, a partir de una serie de indicadores econémicos, sociales y
ambientales establecidos.

11.4. Fase 4

La Fase 4 del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Avilés implica el proceso de
Participacién Publica y puesta en marcha del Plan de Accién. En esta fase final se
exponen las conclusiones y se justifican ante el Foro Ciudadano, donde se debaten
y se tienen en cuenta aportaciones objetivas y de interés al proyecto. Todas las
conclusiones seran consensuadas con la direccion del proyecto (técnicos
municipales) y estaran justificadas en el analisis de las fases anteriores.

Por dltimo, el documento final a presentar publicamente recoge los siguientes
apartados, con el objeto de dar a conocer los resultados alcanzados en el estudio
y el Plan de Actuaciones propuesto para lograr una movilidad sostenible y viable,
desde un punto de vista técnico, econémico y social:
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. Diagnéstico

. Objetivos

. Medidas de actuacién propuestas

. Financiacién y costes

. Seguimiento y revision

. Alegaciones y respuestas

1.2. Obletivos del PMUS

El objetivo del PMUS es la definicién de una herramienta de gestiéon en materia de
movilidad para las entidades publicas, que impulse las medidas necesarias en la
estructuracién del trafico, garantice la sequridad vial de la ciudadania e integre
todos los modos de transporte dentro un modelo de movilidad sostenible, desde el
punto de vista ambiental, social y econémico. La base fundamental que aseqgura el
cumplimiento de estos objetivos es el conocimiento en profundidad de la situacion
de partida. EI anadlisis y diagnéstico del escenario actual permiten identificar los
ambitos de actuacién del Plan de Accién y asi desarrollar lineas estratégicas que
contribuyan a una mejora de las condiciones iniciales.

A continuacion se exponen los objetivos generales del presente Plan de Movilidad
Urbana Sostenible:

1. Alcanzar un transporte colectivo de calidad, competitivo e integrado frente
al vehiculo privado motorizado, a partir de los datos recogidos y las
distintas encuestas llevadas a cabo en las estaciones y a bordo de los
medios de transporte publico.

2. Fomentar la movilidad peatonal mediante la creacién de itinerarios y
espacios seguros, cémodos, funcionales y accesibles para la movilidad a
pie. Ademas, se incluye el estudio de itinerarios peatonales seguros para el
acceso a los centros educativos y de mayores.

3. Gestionar la oferta de estacionamiento como herramienta de intercambio
hacia otros modos de transporte mds sostenibles, combinando el
estacionamiento requlado en superficie y bajo rasante junto con
aparcamientos disuasorios en las entradas a la ciudad, y aplicar medidas
que aseguren la dotaciéon minima de plazas de carga y descarga, plazas de
movilidad reducida y plazas de carga eléctrica.

4. Informar, formar y educar en los principios y objetivos que se formulan en
el Plan a través del proceso de participaciéon ciudadana estructurado y
permeable, que involucra a todos los actores de la movilidad avilesina.

5. Adaptar la normativa municipal hacia los nuevos criterios de movilidad,
siguiendo las directrices resultantes del Plan de Movilidad Sostenible.
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Promover el uso racional del vehiculo motorizado privado, fomentandolo
Unicamente para los viajes en los que, tras la mejora y optimizacién del
transporte publico urbano e interurbano, no se disponga de una opcién de
conexién competitiva en tiempo y frecuencia.

Fomentar el uso de la bicicleta como modo habitual de transporte de forma
compatible con el transito peatonal y vehicular, y asequrar la convivencia
entre los distintos medios a partir de una propuesta de nueva
infraestructura ciclista ajustada a las necesidades obtenidas de la campafia
de encuestas publicas y aforos ciclistas, peatonales y vehiculares.

Consequir una distribucién urbana de mercancias y productos agil y
ordenada. Los viajes generados por este tipo de movilidad no deben afectar
a la fluidez del trafico de circulaciéon del centro urbano y los centros
residenciales.

Impulsar la intermodalidad para equilibrar la tendencia creciente del uso
del automévil y compensar las grandes diferencias en el reparto modal,
generando un modelo de funcionamiento equilibrado y eficiente que
responda a las necesidades de transporte de la ciudadania.

Integrar las lineas estratégicas de movilidad a largo plazo en la
configuracion del territorio publico urbano, evaluando la conexién a la red
viaria, de transporte publico, peatonal y ciclista en todos los desarrollos
previstos por el Ayuntamiento de Avilés, tanto en aquellos recogidos en
documentos oficiales como el PGOU, como en los que se encuentran
actualmente en periodo de estudio y tramitacién.
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2. ALCANCE Y CONTENIDO DEL PMUS Y DE
SUS ALTERNATIVAS RAZONABLES,
TECNICA Y AMBIENTALMENTE VIABLES

Los contenidos de este apartado han sido tomados del “PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE DE AVILES. FASE Ill, PLAN DE ACCION", redactado por VECTIO
TRAFFIC ENGINEERING, S.L., en noviembre de 2020.

2.1. Zonificacion del munlclilo

El ambito de aplicaciéon del PMUS es el concejo de Avilés, si bien, sus efectos e
influencia se manifiestan también en los municipios vecinos, en la medida en que se
produce una interconexién en los movimientos de personas y mercancias.

Las medidas que se proponen en el presente estudio técnico forman parte de un plan
estratégico con el objetivo de que este sea viable a largo plazo, siendo conscientes de
gue no todas las medidas planteadas pueden ser afrontadas por las autoridades
municipales de forma inmediata. Por lo tanto, estas se agruparan en tres escenarios
distintos: a corto, medio y largo plazo, de manera que su inclusién en la sociedad
avilesina sea lo mds cémoda e integradora posible.

Para ello, la primera de las medidas fue “zonificar" el municipio de Avilés, con el
objetivo de afrontar el Plan de Movilidad Urbana de Avilés por dreas a tratar, de cara
a establecer prioridades de actuacién. Dicha zonificacién abarca las siguientes zonas:

. Zona 1A-1B-1C - Centro Urbano
. Zona 2A-2B-4A - La Magdalena - El Quirinal
. Zona 2C-2D - Versalles - Puerta de la Villa
. Zona 3A-3B = El Nodo
. Zona 4B-09 - Grandiella - Castaneda

Zona 5A-10 - Valliniello - San Juan de Nieva
.Zona 5B - Llaranes
.Zona 5C - El Pozén- Villalegre

Zona 5D =2 La Luz

Zona 06 > Jardin de Cantos - La Maruca - Cristaleria
. Zona 07 = San Cristébal

Zona 08 = La Carriona - Miranda

—TxXT oo tcT0 00 ow

Los limites de la zona 1 forman lo que llamaremos a partir de ahora la Ronda Urbana
Interior, el centro urbano de Avilés y donde mayor porcentaje de vias se encuentran
con tréfico restringido. En cuanto a las zonas 2 y 3, estas crearian la primera linea
exterior a dicha circunvalacién, aunque desde un punto de vista urbanistico y de
movilidad se mantienen dentro de ese entorno urbano. Si conglomerdsemos estas
tres zonas en una unica, su perimetro exterior equivaldria aproximadamente al de la
Ronda Urbana Exterior. A parir de estas areas mencionadas, sequn la perspectiva
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social de los avilesinos, se empieza a salir de la ciudad de Avilés, y los barrios
comienzan a tener mayor identidad propia. Esta percepcion es consecuencia de los
problemas de conexién que han ocasionado diferentes elementos naturales e
infraestructurales como: la zona industrial planificada desde un punto de vista
operacional respecto a la Ria de Avilés, la propia entrada de mar, las vias ferroviarias
de Renfe, la carretera nacional N-632 (variante de Avilés) y la propia orografia del
concejo.

B e 3

ET W

o

f= 3

_';o - - :_—‘:. .z'. . i i - - ity :‘ .J cs 1
Zonificacion de Avilés, utilizada para la estructuracion del PMUS.
2.2. Rediseiio de la ciudad de Avilés

| 2.2.1. Red de itinerarios ciclistas y peatonales

Las medidas propuestas para potenciar la movilidad no motorizada son las siguientes:
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Garantizar la permeabilidad entre los espacios publicos, el centro histérico
y los barrios periféricos, con herramientas de calmado de tréfico en los
principales tramos de cruces peatonales de las vias mds céntricas y de la
Ronda Interior Urbana. Como puede ser con la unién del parque de La
Magdalena y el parque de Ferrera, o entre La Exposicién y el parque de Las
Meanas.

Asegurar la accesibilidad y supresién de barreras en las vias publicas,
garantizando unos anchos de acera universalmente accesibles, pasos de
cebra con rebajes, semaforos sonoros, etc. para que la movilidad peatonal
sea iqual de confortable para todo el mundo.

Ampliacién de las vias de trafico restringido a la misma cota que las zonas
de transito peatonal, para conectar y ampliar los dos centros urbanos (el
barrio de Sabugo y el centro histérico), usando como elemento de unién el
Parque del Muelle y como referencia la Ronda Interior Urbana. Para
controlar el tréfico que accede a algunas calles de la ciudad, se
reorganizaran los sentidos de circulacion y se implantaran sistemas de
control no intrusivos (cdmaras lectoras de matriculas).

Ronda Interior

Zona de acceso restringido
' tras la propuesta

Limite del Casco Historico

Zonas restringidas al trdfico en el centro urbano de Avilés.

11
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Superficie peatonal

Zona: Casco Histoérico Ronda Interior
Area Total (m2) 840.000,00 840.000,00 975.000,00 975.000,00
Area peatonal (m2) 390.276,00 572.215,00 390.276,00 570.615,00
% Peatonal 46,46% 68,12% 40,03% 58,52%

A continuacién se detallan las medidas propuestas en el PMUS para potenciar la
movilidad peatonal:

1. Implantacién de Escaleras Mecdnicas en el barrio de La Luz: Se propone la
instalacion de dispositivo de transporte personales eléctricos para facilitar los
desplazamientos transversales entre la zona mas alta (Plaza Legazpi) hasta la
zona mas baja (Calle Francisco Pizarro), asi como entre las calles intermedias.

2. Red de itinerarios peatonales propuestos: Se consideran itinerarios peatonales
aquellos espacios publicos destinados al transito de peatones o al transito
mixto de peatones y vehiculos, presentando la cualidad principal de conectar
centros de dotaciéon pulblica como son centros sanitarios, educativos, 12
deportivos, comerciales o culturales. El trazado y disefio de los itinerarios
peatonales se realizara de forma que resulten accesibles y transitables por
cualquier persona, debiendo tenerse en cuenta para ello, entre otros
pardmetros, el pavimento, la anchura minima de paso libre de cualquier
obstaculo, los grados de inclinacion de los desniveles y las caracteristicas de
los bordillos.

Se adaptaran los viales de los siguientes itinerarios peatonales que conectan
los principales focos de atraccién del municipio de Avilés con la calle Cdmara
como eje principal de la red peatonal. Se considera la conexién de las sendas
existentes marcadas por el caracter turistico y cultural del Camino de
Santiago y los itinerarios ligados a usos de ocio y deportivo.

a. ltinerario peatonal Niemeyer: Conecta el Ayuntamiento con el Centro
Niemeyer, la futura Escuela de Arte y el Poligono Empresarial del
Principado de Asturias (PEPA).

b. Itinerario Peatonal E-W: Conecta los barrios de La Luz, Villalegre y El
Pozén con el centro histérico (Casa Consistorial) y la estacion intermodal
de Los Telares, a través de la calle Santa Apolonia y Gutiérrez Herrero.

c. lItinerario peatonal La Carriona-Miranda: Conecta el centro histérico (Casa
Consistorial) con el Campus Magdalena (entorno de la calle Pedro Lucece y
Ponte), Centro Comercial, y los barrios rurales de La Carriona y Miranda.
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d. Itinerario peatonal Hospital San Agustin: Conecta la estacién intermodal de
Los Telares, con el Hospital San Agustin, a partir del parque de Las
Meanas.

e. Itinerario peatonal La Llamosa: Conecta el barrio de La Luz y El Pozén con
el itinerario peatonal Villalegre-Centro, a la altura de la glorieta de Los
Canapés.

f. Itinerario peatonal San Cristébal: Conecta el barrio rural de San Cristébal
con el itinerario peatonal Hospital San Agustin, a la altura de la glorieta
entre la Av. de Alemania y la Av. de la Constitucién.

g. Itinerario peatonal Miranda-Heros: Conecta los barrios rurales de La
Carriona y Miranda con el itinerario peatonal San Cristébal, a la altura de la
interseccién entre la via Caserio Cueto y la AS-320 (“La Plata").
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Itinerarios peatonales propuestos.

Las medidas propuestas para potenciar la movilidad ciclista son las siguientes:

a. Creacién de una red ciclista en el municipio, mediante la integracién de vias
ciclistas que conecten los principales focos de atraccién del concejo de Avilés
y la mancomunidad. Para implantar una red uatil y dimensionada no es
necesario definir carriles segregados por todas las vias, sino en los tramos de
mayor congestion y velocidad de los vehiculos, que en el caso de Avilés son las

principales arterias de la ciudad. A continuacién, se indican los principales ejes
ciclistas creados:
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1. Itinerario ciclista Niemeyer: Conecta el Poligono Empresarial del
Principado de Asturias (PEPA) con el centro histérico (Casa
Consistorial), bordeando el Centro Niemeyer, mediante el acceso
peatonal y ciclista al PEPA por la carretera AS-238.

2. ltinerario ciclista Complejo Polideportivo Quirinal: Conecta los barrios
de EIl Quirinal (Complejo Polideportivo Quirinal), con el barrio de Sabugo
y la estacion intermodal de Los Telares, a través de la calle del Quirinal
y Gonzdlez Abarca.

3. lItinerario ciclista este-oeste: Conecta los barrios de La Luz, Villalegre y
El Pozéon con el centro histérico (Casa Consistorial) y la estacion
intermodal de Los Telares, a través de la calle Santa Apolonia y
Gutiérrez Herrero.

4. ltinerario ciclista maritimo: A partir de la continuacién del actual carril
bici del paseo cardiosaludable (La Luz - paseo de la ria de Avilés) por el
resto del paseo de la ria, la travesia Torno, la travesia de la Industria y
la avda. La Playa, enlazando con el actual carril bici que sale desde la
estacion ferroviaria de San Juan de Nieva, se logra conectar las playas
de San Juan de Nieva y de Salinas con todo el concejo de Avilés y de
Corvera.

De forma complementaria a estos ejes se delimita una Zona 30, configurada
por las zonas O1A, 01B y O1C, limitadas por la “Ronda Interior” y localizadas en
el casco urbano. Las ciclocalles incluidas en esta zona presentan la limitacién
de velocidad a 30 km/h con el fin de fomentar la convivencia de circulacién
entre ciclistas y usuarios de vehiculos privado.

. Ampliacién de la oferta de aparcamientos de bicicletas de alquiler del servicio

del Ayuntamiento en funcién de las zonas de demanda actuales y futuras:
1. Hospital Universitario San Agustin (10 anclajes).
2.Zona interior del PEPA Oeste (10 anclajes).
3.Centro Cultural Niemeyer (10 anclajes).
4.Centro Comercial Zona de la Carriona (10 anclajes).
5.Parking Pabellén de Exposiciones de la Magdalena (10 anclajes).

. Adaptar la normativa de movilidad, para que con los distintos tipos de carriles

qgue se implantardn en la ciudad de Avilés, no haya ningun tipo de
incompatibilidad, y peatén y ciclista puedan convivir.

. Aumentar el nimero de aparcamientos de bicicleta de uso propio en las zonas

de generacién y atracciéon de desplazamientos, especialmente en los lugares
de larga estancia como zonas de trabajo o de intercambio modal:
1. Estaciones y apeaderos ferroviarios del concejo. (Larga Estancia)
2.Poligono industrial de Las Arobias y del margen izquierdo de la ria.
3.Poligono Empresarial del Principado de Asturias (PEPA).
4.Hospital Universitario San Agustin.
5.C.C. El Corte Inglés.
6.Escuela Universitaria de Arte
7.Calle de La Camara
8.Parque de El Carbayedo
9.Plaza de EI Parche
10. Plaza Pedro Menéndez
1.Parque de La Magdalena

14
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12. Parque de Ferrera
13. Parque de Las Meanas y de La Exposicién

14. Centros escolares
15. Centros de mayores

i WlNuevos Hinerarios ciclista i‘
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Red de itinerarios ciclistas propuestos en el casco urbano.

2.2.2. Métodos de calmado del trafico

Vias de sentido Unico sin estacionamiento
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Se han establecido estas vias con un doble propdsito: 1) la posibilidad de implantacion
de infraestructura ciclista segregada, 2) incrementar la sequridad vial y la fluidez de
la circulacion. En estos tramos se permite la parada de vehiculos en carga y descarga
dentro de los horarios establecidos.

Se propone la reordenacion con vias de sentido Unico sin estacionamiento en todas
las calles donde se ha restringido el trafico privado motorizado, y en las calles que
desembocan en ellas.

Plataformas elevadas

Se propone la implantacion de plataformas o mesetas en diversas intersecciones y
tramos del casco urbano del municipio, ubicados dentro de los futuros ejes
peatonales propuestos. Esta medida muy util desde el punto de vista de la sequridad
vial, ya que la reducciéon de la velocidad es eficaz, y ademds se mejora la
“convivencia" entre el vehiculo a motor y el peatén, un objetivo que en Avilés se hace
necesario debido al entramado de calles que conforman el casco urbano.

En los pasos de cebra ubicados tanto en zonas de plataformas elevadas como fuera
de ellas, se deberd dejar un margen de sequridad de 5 m en las inmediaciones de
estos elementos donde se garantice que ningln obstdculo interfiera en la visual del
peatén y conductor.

Los principales ejes donde se apostard por un calmado de tréfico de este tipo, serdn
los tramos de via donde el volumen peatonal de cruce es mayor, localizados en cruces
estratégicos que conectan zonas de atraccién como son parques o centros docentes
o deportivos.

2.3. TransEorte Et’lblico

2.3.1. Recomendaciones de transporte puablico

Desde el punto de vista de paradas de autobus, es necesario mejorar el confort y la
accesibilidad mediante la instalaciéon de marquesinas en las paradas que carecen de
ellas, sobre todo en aquellas que exista una mayor demanda de subida, como son en
la Calle Pedro Menéndez, Av. San Agqustin, Calle de Cervantes y Av. de Lugo; y la
instalacién de paneles informativos en las principales paradas de subida.

Para mejorar los tiempos de viaje es fundamental eliminar los rodeos innecesarios
con el fin de cubrir una mayor superficie, asi como mantener una velocidad comercial
de recorrido lo mas alta y constante posible (minimo 20 km/h). Este objetivo se
consigue a partir de carriles bus en los tramos mas congestionados, coincidiendo en
las vias donde mds lineas conviven.

Su implantacion debe ir acompafiada de campafas de informacién ciudadana vy
planificada de manera que la densidad de autobuses que circulan por estos carriles

16
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bus sea lo suficientemente alta para justificar esta segregacién. Por otra parte, los
carriles bus-taxi se hacen necesarios en aquellas vias que padecen congestiones
viales recurrentes, que afectan a la explotacién de los servicios de transporte publico.
Una cuestion importante para la funcionalidad de un carril bus-taxi es que el
comienzo o final sean adecuados.

Los carriles reservados pueden ser utilizados también por otros modos de transporte
sostenibles como taxis, bicicletas o motos; aunque es aconsejable separar los carriles
bici de los autobuses, para aumentar la sequridad de los ciclistas y la explotacién de
los autobuses.

A pesar de no ser recomendable realizar cambios inmediatos sobre las lineas de
transporte, para mejorar el funcionamiento de las existentes sequn las directrices
marcadas con anterioridad, a corto plazo se propone al servicio municipal de
urbanismo e infraestructuras la implantacion de carriles bus-taxi que potencien Ia
comunicacién por las vias que se indican mds abajo, donde se instalen semaforos con
preferencia semaférica para el transporte publico. Es necesario priorizar la
circulacién del transporte publico en superficie, adaptando las secciones actuales de
la via publica a un reparto equilibrado y en consonancia con las necesidades reales de
los ciudadanos.

Contra-carril-bus en sentido descendente de la av. San Agustin, en el tramo desde la
calle Dr. Marafién hasta la calle Dr. Severo Ochoa.

La parada de Llanoponte recoge lineas de transporte piblico a escala municipial y
provincial, es por ello que se propone una optimizacién del espacio a través de la
unificacion de las dos zonas de parada de autobuses. Se recomienda aumentar la
zona de acera donde se localiza la marquesina en la actualidad, con el fin de ampliar
este espacio de espera empleado por un elevado porcentaje de la poblacion avilesina;
asi como poner una maquina expededora de billetes de viaje y disponer de una
marquesina de mayores dimensiones.

Las lineas de autobus comarcal con mayor demanda, que conectan los principales
destinos (centros educativos, centros administrativos, centros de trabajo, centros
sanitarios) con los origenes mads alejados de mayor presencia residencial (La Luz,
Villalegre, Llaranes,...), necesitan un refuerzo con autobuses de mayor capacidad o
frecuencia durante las horas punta, con el objetivo de aumentar el confort de dichos
servicios.

Para sequir mejorando la competitividad del transporte publico colectivo, se propone
la posibilidad de adquisicion del billete y/o validacion de la tarjeta de transporte fuera
del vehiculo. Este pequefio cambio mejoraria los tiempos de parada, agilizando el
movimiento de entrada y salida al autobuls, aumentado la velocidad comercial y
facilitando el proceso tanto a usuarios como conductores.

Las transformaciones en el servicio de transporte pulblico es algo esencial para
aumentar la atractividad frente al vehiculo privado, si ademas se le suma una gestion
del mismo con perspectiva de comarca; con medidas basada en criterios
medioambientales, como la mejora de la flota de vehiculos (nuevos métodos de
propulsién), alcanzaria dicho objetivo (siguiendo directrices europeas).
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2.3.2. Modificaciones de las lineas de transporte piblico

Las modificaciones propuestas Unicamente afectan los tramos que transitan dentro
del municipio de Avilés.

El objetivo de los siquientes cambios es aumentar la velocidad comercial, mejorar su
confort de viaje, optimizar los tiempos de frecuencia, integrar los nuevos desarrollos
residenciales, laborales y comerciales, y optimizar la intermodalidad de los modos
existentes. En los siguientes parrafos se explican las modificaciones propuestas
sobre las lineas, que tenderdn a formar un sistema basado en bajas frecuencias en las
zonas mds demandadas: Hospital San Agustin, Estacién Intermodal de Los Telares,
Centro Urbano de Avilés, Area Residencial Sureste de Avilés (Calle de Santa
Apolonia-Calle Gutiérrez Herrero), y Salinas-Piedras Blancas.

Linea 1. La Luz - Estacién Intermodal “Los Telares” - Hospital Universitario
San Agustin (HUSA).

Linea 2. Piedras Blancas - Salinas -Raices - Hospital Universitario San Agustin
(HUSA).

Siguiendo los datos de uso de la actual Linea 1. Piedras Blancas - Arnao -
Raices - Avilés - La Luz, se decide dividirla en dos diferentes que la cabecera
opuesta a las dreas residenciales (La Luz y Piedras Blancas) sea el HUSA, y
ambas pasen por la Estacion Intermodal “Los Telares" y el Centro Urbano de
Avilés. EI nuevo trayecto propuesto conllevard una mejora de la frecuencia
durante las horas punta, y dotard de un itinerario directo al Hospital
Universitario de Avilés desde los barrios de La Luz, Villalegre y Versalles.

Linea 3. Piedras Blancas - Tanatorio de Avilés - Estacién Intermodal “Los
Telares".

Esta nueva linea permitird una conexién mucho mds directa con el nicleo
urbano de Piedras Blancas y el Tanatorio de Avilés, desde la Estacion
Intermodal “Los Telares" y el Centro Urbano de Avilés.

Linea 4. Centro Comercial Parque Astur - Llaranes - Estacién Intermodal “Los
Telares".

Se trata de una linea que conecta la Estacién Intermodal “Los Telares" con el
barrio de Llaranes y el Centro Comercial Parque Astur.

Linea 5. Centro Comercial Parque Astur -Los Campos - Versalles - Hospital
Universitario San Aqustin (HUSA).

Con este nuevo recorrido propuesto que conecta con el HUSA y el Centro
Urbano de Avilés, se incrementan las frecuencia de transporte publico y la
accesibilidad (penetrando mds y salvando pendientes relevantes para ciertas
edades) de los barrios de La Luz, Villalegre, Llaranes vy Versalles, respecto a
las lineas 1y 5 propuestas.

Linea 6. Luanco - Parque Empresarial del Principado de Asturias - Poligono
Industrial Ria de Avilés.

Esta linea que comunica la Estacion Intermodal “Los Telares" y el Centro
Urbano de Avilés con el Fondo de Valliniello y Luanco; durante las horas punta
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laborales de los principales poligonos industriales de Avilés (PEPA y Arobias),
se reforzarad y desviard para que de accesibilidad a dichos centro de trabajo
con frecuencias de 10-15 minutos.

e Linea 7. La Carriona - Centro Comercial EI Corte Inglés - Estacion Intermodal
“Los Telares".
Respecto a la linea homologa que actualmente conecta dichos nodos de
movilidad, se desvia por la Calle de Alvarez Gendin para incrementar su
cobertura actual, incluyendo al barrio de Grandiella. En cuanto a la actual
parada en la via AS-237-Sentido S, es necesario ubicarla después del paso de
cebra que existe en su entorno cercano, y elevar dicho paso de cebra para
aumentar la sequridad vial de sus viandantes.

e Linea 8. Luanco - Estacidon Intermodal “Los Telares".

e Linea 9. San Juan de Nieva - Tanatorio de Avilés - Urbanizacién Coto Carcedo.
Esta linea se encuentra entre los diez servicios con mayor demanda de todo el
transporte pudblico comarcal, por tanto es un servicio importante que se
propone mejorarlo, evitando el actual desvio de paso por el tanatorio, que se
compensa con la nueva linea 3 propuesta.

2.3.3. Actuaciones de mejora del servicio ferroviario

Las principales actuaciones de mejora se centran en enriguecer el servicio con
tiempos competitivos, cumplimiento de horarios y servicios tarifarios que motiven el
empleo de este medio de transporte. Con el fin de aumentar la demanda de estos
servicios, sobre todo de Renfe, se propone como medida garantizar, a largo plazo, la
centralizaciéon de la actual estacidon intermodal de Los Telares, hacia el este del
concejo.

2.3.4. Coordinacion y mejoras del transporte pablico intermodal

Las administraciones con competencias en materia de transporte publico trabajen
integrando y coordinando los sistemas de autobus comarcal, interurbano, ferroviario
y taxi, persiguiendo la conexién intermodal de medios que garanticen la accesibilidad
universal peatonal y ciclista.

Los horarios de estos medios de transporte deberan estar coordinados y adaptados
en momentos de mdxima afluencia.

Esta coordinacién entre servicios de transporte publico deberia ir acompafada de una
plataforma digital integral donde se faciliten a los usuarios de transporte puiblico
todos los horarios y los trayectos intermodales mas comunes.

Hay que conectar mediante transporte publico las zonas de centro de trabajo, ocio,
etc. con las zonas de estacionamiento disuasorio propuestas en este estudio, con el
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fin de garantizar el trasvase desde el vehiculo privado hacia los modos colectivos, al
menos en el centro de la ciudad.

Como medio de coordinacion y unificacién del sistema tarifario, se plantea la
necesidad de simplificar y unificar los titulos tarifarios en una misma tarjeta, con el
objeto de facilitar y favorecer el intercambio modal entre medios de transporte. Es
necesario potenciar y reforzar este titulo que permite que la red de transporte
publico sea agqil, rdpida e intermodal, con el fin de que este sea percibido como un
atractivo para la captaciéon de usuarios nuevos o poco frecuentes de la red de
transportes colectivos.

Seria recomendable ampliar entre 3-6 meses la caducidad del bono 10 CTA con el fin
de fomentar su contratacién y el uso de transportes publicos para viajes puntuales.
Otra opcién es la incorporacién de bonos o tarjetas monedero multimodales sin fecha
de caducidad, para que puedan ser utilizados por cualquier persona o incluso varias
personas en el mismo viaje, aplicando descuentos respecto al precio del billete
ordinario. Mientras se implanta esta iniciativa, seria recomendable permitir con el
actual billete sencillo de un viaje, la posibilidad de efectuar un transbordo entre las
lineas comarcales que penetran en el concejo de Avilés.

Como medidas complementarias que fomenten la contratacion de estos servicios, se
plantea poder compartir la misma tarjeta monedero para el uso de otros modos de
transporte sostenibles del concejo, como el uso de bicicletas municipales, o del
servicio del taxi donde se le aplicaria un descuento.

Se propone que ciertos servicios que conectan Avilés con las ciudades de Oviedo y
Gijon por la autopista A-8, durante las horas punta de acceso y salida laboral, desvien
su recorrido actual hacia el PEPA por mediaciéon su nuevo acceso. Este desvio
supondria unos 4 minutos de retraso respecto al tiempo actual y 1 parada adicional
situada en un punto intermedio del parque industrial. Esta medida ganaria un fuerte
trasvase del vehiculo privado hacia el transporte publico, en los viajes generados por
el PEPA de ciudadanos avilesinos y del resto de Asturias. Esta misma medida se
propone para la linea Avilés-Oviedo (paradas) y Avilés Gijon (paradas).

Ademds, se propone que ciertos servicios de las actuales lineas provinciales Avilés-
Oviedo (por autopista A-8) y Avilés-Gijén (por autopista A-8) se desvien de su
trayectoria habitual durante la hora punta de la mafiana y de la tarde para dar
servicio a la zona industrial y dotacional (futura Escuela de Arte), localizadas en el
margen este de la Ria de Avilés.

También se recomienda el desvio en el itinerario de alguna de lineas urbanas que
recorren la zona de Villalegre y la Luz, a través de la Calle Apolonia; principalmente
por la zona de Llaranes con el fin de evitar las glorietas que ya presentan flujos
elevados de trafico (Canapés y Oficios), asi como mejorar la comunicacién de esta
zona del concejo con las principales ciudades del Principado de Asturias (Oviedo y
Gijon), donde se centralizan los principales centro dotacionales autonémicos
(educativos, administrativos y sanitarios).

Con objeto de facilitar el uso de los autobuses a personas mayores, mujeres
embarazas, familias con nifios de corta edad o personas con movilidad reducida, se
considera igualar la rasante de la acera con la calzada o facilitar la aproximacién del
conductor a la acera mediante plataformas elevadas que evitan el estacionamiento
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ilegal de vehiculos privados. A largo plazo se recomienda una correcta localizacién de
las paradas, integradas en el entorno urbano, evitando situaciones de peligro
(proximidad a cruces) y correctamente sefializadas.

Se considera necesaria la implantacién de un servicio de taxi rural a demanda. Este
sistema supondria una colaboracién entre el ayuntamiento y el sector del taxi. El
horario y la frecuencia de este servicio se establecen en funcién de la demanda,
horarios y frecuencia de las lineas de autobus y tren comunitarias.

La flota de taxis actual de Avilés necesita asegurar un nimero minimo de vehiculos
accesibles para personas con movilidad reducida, que deberia ser del 5% sobre el
total de licencias. Ademads, la dotacion actual deberia incorporar nuevos vehiculos de
consumo energético reducido, como son los vehiculos hibridos, eléctricos o de gas
natural, colaborando de esta forma en la reduccién de emisiones contaminantes a la
atmosfera. La aplicaciéon de estas condiciones de movilidad sostenible se debe
incentivar con programas de subvencion y bonificacién por parte del ayuntamiento o
mediante adecuacién normativa de licencias de taxi.

2.4. Medidas de desconiestlén viaria

Con estas medidas se pretenden alcanzar los siquientes objetivos:

a. Creacidn de alternativas de circulacién a las vias mds congestionadas en la
actualidad, equilibrando los flujos hacia vias secundarias.

b. Jerarquizar los viales en funciéon de su uso y capacidad para obtener los
principales ejes de movimiento.

c. Mejorar los flujos de entrada y salida de la ciudad, favoreciendo los trayectos
de mayor demanda ligados a los focos de actividad.

d. Mejorar la circulaciéon de flujos especificos temporales como son los
transportes escolares.

Las medidas concretas que se proponen son las siguientes:

a. Acceso a la Calle Buenavista desde la via N-632 (sentido Oviedo-Cudillero): se
plantea el desarrollo de un aparcamiento disuasorio, con un acceso directo
desde el ramal de la salida 99, descongestionando de esta forma la glorieta.
Esta medida no plantea ninguna obra civil.

b. Glorieta de Los Canapés: para evitar las colas que se forman en hora punta en
esta glorieta se propone la duplicacién del carril de este ramal durante los
ultimos 20+30 m. Esta medida tampoco plantea ninguna obra civil.

c. Calle del Carmen: en el tramo superior de la calle del Carmen, desde la

interseccién con la calle Cafialeto hasta la plaza Alto Vidriero se propone
convertir en un Unico carril de circulacién en sentido ascendente, una hilera de
estacionamiento de 2 m de anchura y dos aceras laterales de 2,30 m de ancho
cada una
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d. Mejoras en el entorno del Hospital San Agustin: se propone la ampliacién de la
dotacién de plazas de aparcamiento localizadas en el recinto hospitalario. De
forma complementaria se sefiala la necesidad de mejorar el vial de acceso al
recinto, prestando especial atencién a la salida de emergencia localizada en la
zona oeste del conjunto, donde en la actualidad se produce el estacionamiento
ilegal de usuarios.

e. Eliminacién del paso a nivel ferroviario del Parque del Muelle: se propone el
cierre de este paso a nivel, dotando de continuidad a los viandantes de la Av.
Conde de Guadalhorce, e incrementando la seguridad vial de los usuarios por
carreteray ferrocarril.

2.5. Estacionamiento

2.5.1. Estacionamiento ORA

Se plantea una propuesta de optimizaciéon basada en la modificacién de las tipologias
de estacionamiento no residente, siendo todas las plazas ubicadas en el interior de la
Ronda Interior Urbana y en su perimetro mas préoximo de categoria azul (alta
rotacién, mdximo 2h de estacionamiento); y el resto de ellas pasando a ser naranjas
(baja rotacién, maximo 4 horas de estacionamiento). -

Aparcamiento

Estrategia de e — “‘(;;?\*/’[)-i;uasorio en el PEPA
aparcamiento i

Ronda Interior

\lta Rotaci Rotacion
Aparcamiento : 1\
Disuasorio en 3 )
Grandiella \ Ronda Exterior

) - Aparcamiento ;
Disuasorio en )
Av. Gijon

Al mismo tiempo se propone una modificacion de la actual tarificacién, que es
diferente seguln el tipo de estacionamiento entre los aparcamientos de alta y baja
rotacion, estableciendo una Unica tarifa para ambos tipos, que, en baja rotacién, el
precio por hora disminuya con el aumento del tiempo permitido.
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2.5.2. Estacionamientos subterraneos

En relacién a los aparcamientos subterrdneos municipales se propone modificar su
tarifa horaria, graduando el precio en funcién de la ubicacién: el mas caro seria el
ubicado en la plaza de Espafa, sequido en precio por el de la calle Cuba, y finalmente,
el mas bajo el de la Exposicion; incentivando ademds su uso durante los periodos
estivales y horarios de menor ocupacion.

2.5.3. Aparcamientos disuasorios

Se proponen los siguientes aparcamientos disuasorios en las principales entradas a la
ciudad de Avilés, desde las vias de alta capacidad con las que conecta:

Aparcamiento de Grandiella

Se ubicaria junto al enlace 99 de la Variante de Avilés (N-632).

Parking disuasorio Grandiella (Acceso a través de AS-237 y N-632)

{ ’:f,f rague e
X J'(!_f" [P e -
\ £ : v
i . N e , ~ 74
AN e B
Superficie aprox. 3.775m? . |
Plazas proyectadas 185pl .
; ' 23
' i
."ﬂp%,am >
N % Cayy,
T =
N
®
%
Accesibilidad peatonal Accesibilidad ciclista |
Destino: Plaza Espaia Destino: Plaza Espaia
19min, 1,6 km Tmin, 1,6 km
Destino: Hospital
13min, 1km
Autobuses de Referencia: Estacion  Centro
-L7 [La Carriona-El Corte Inglés - Estaciones ) 7min 3min

Propuesta Parking Disuasorio Grandiella.
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Aparcamiento del Poligono Empresarial del Principado de Asturias (P.E.P.A.)

Junto al edificio de la Escuela Superior de Arte del Principado de Asturias, siendo su
mejor acceso a partir del enlace 1de la Autovia Al-81 (nuevo acceso del P.E.P.A.).

Parking disuasorio PEPA (Acceso desde Al-81)

PARDUE EMPRIELA

Superficie aprox. 3.930m*
Plazas proyectadas 192pl

Accesibilidad peatonal Accesibilidad ciclista
Destino: Plaza Espana Destino: Plaza Espaiia
20min, 1,6 km 10min, 1,7 km
Autobuses de Referencia: Estacion Centro
-L4 [Parque Astur-Llaranes Estaciones) 5min Sin frecuencia
-L6 [Luanco-PEPA-Ria de Avilés) 8min Sin frecuencia
-L8 [Luanco-Estaciones] 7min Sin frecuencia

Propuesta Parking Disuasorio PEPA.

2.5.4. Ruta de carga y descarga

La actual dotacién de plazas de estacionamiento destinadas a las operaciones de
carga y descarga en Avilés se encuentra bien dimensionada y distribuida, salvo los
lunes de mercado en la zona de la plaza Hermanos Orbén que se detecta una carencia
de este tipo de estacionamiento.
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Localizacion de plazas de carga y descarga segun ordenanza de movilidad.

Por este motivo se destinara una zona de la plaza Pedro Menéndez para que los
vehiculos que lo requieran dispongan de un espacio para la carga y descarga evitando
asi generar un conflicto peatonal o vehicular. Este espacio se habilitara unicamente
con motivo del mercadillo municipal.

Ante la gran cantidad de estacionamiento en zonas ilegales, tanto de vehiculos
comerciales encima de la acera, como de vehiculos privados en zonas de
carga/descarga o paradas de autobus se deberd aumentar la vigilancia y proceder a
penalizar estas infracciones por parte de la Policia Local de Avilés. Las plazas de
usos compartido entre la ORA y la Carga/Descarga ubicadas dentro de la Ronda
Urbana Interior, pasardn a ser de uso exclusivo para esta sequnda actividad.

Con el fin de que el trafico de distribucién de mercancias provoque la menor cantidad
de incidencias posibles sobre el trafico urbano, se ha definido una limitacién horaria.
Para ello se han tenido en cuenta los horarios de acceso y salida de los centros
escolares, asi como las horas punta de demanda peatonal en el casco urbano.

e La circulacién de los vehiculos de distribucién de mercancias que se propone
en la zona del Casco Urbano estara limitada a dos franjas horarias, una
matutina de 8 a 12 para vehiculos comerciales con un tiempo maximo de
estacionamiento de 20 minutos.
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e La circulacién de los vehiculos de distribucién de mercancias que se propone
fuera de la zona del Casco Urbano estard limitada a dos franjas horarias, una
matutina de 9 a 12 y otra vespertina de 16 a 18.

2.5.5. Estacionamientos reservados

En cuanto a los vehiculos especiales como son los autobuses turisticos privados, que
necesitan aparcamiento cerca del centro de Avilés actualmente en la Av. del Zinc se
dispone de espacio de estacionamiento con una ocupaciéon maxima del 5-10% y viario
dimensionado para vehiculos grandes dimensiones suficiente para poder maniobrar,
por tanto se propone habilitar parte de dicha calle como zona destinada para estos
vehiculos.

El presente documento localiza dos lugares expresamente reservados para el
estacionamiento de caravanas y autocaravanas; dotados de fuente y tomas de
recarga de agua potable, servicios de vaciado de aguas negras y agquas grises. El
primero de ellos es el Aparcamiento del Pabellén de la Magdalena, localizado en Ia
zona de Grandiella; el segundo se localiza en el Aparcamiento del Estadio de Muro de
Zaro, en la zona este de La Toba. Se recomienda la sefalizacién informativa adecuada
gue facilite la accesibilidad de los usuarios a estas zonas reservadas.

Otra medida es el aumento del nimero de plazas de movilidad reducida, y de paradas
de TAXI en las proximidades a los Centros de Mayores y a los Centros de Salud.

2.6. Seﬂuridad vial

2.6.1. Seializacion horizontal y vertical

Se recomienda, de cara a reforzar la sequridad vial en el drea urbana de Avilés, la
implantacién de sefiales y balizas luminosas solares.

2.6.2. Control de velocidad

Se recomienda, la ampliacién de radares informativos en el tronco de la calle Fuero de
Avilés (a la altura del Centro de Salud del Quirinal), asi como en la avda. de Gijon (a la
altura del nimero 78) y en la calle Gutiérrez Herrero (a la altura del nGmero 27), que
junto con las medidas de calmado propuestas en las zonas mencionadas en el plan se
reducira la velocidad media de circulacién dentro de la ciudad de Avilés.
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2.6.3. Caminos sequros escolares

Se proponen medidas que mejoren la sequridad vial en los entornos escolares y el
fomento de la movilidad sostenible, a través de la modificacion del actual reparto
modal de la movilidad escolar hacia medios mds sostenibles, sin dejar de tener en
cuenta a aquellos que no tienen alternativa al vehiculo privado. En el entorno
inmediato del centro escolar se recomienda:

1. La sefalizacién adecuada en el entorno sensible.

2. La adecuacién urbanistica a las condiciones en el entorno, asegurando anchos
suficientes en las aceras de acceso a estos centros.

3. Evaluacién de la posibilidad de implantaciéon de vallas protectoras frente al
trafico motorizado.

4. Asegqurar la visibilidad de los cruces, evitando estacionamientos préximos a los
pasos de peatones o la localizacién de contenedores en estos puntos.

5. Elevar la vigilancia durante los horarios de entrada y salida a los centros.

El proyecto de Caminos Escolares en Avilés propone la implantacién de zonas de
parada rapida, conocidas como KISS&RIDE, habilitadas uUnicamente en horario de
entrada y salida al centro escolar. El objetivo es descongestionar el trafico y crear un
entorno mds sequro y amable para el alumnado. Estos puntos rapidos se localizan
siempre en puntos donde el escolar pueda ir andando sin peligro hasta la entrada del
centro.

El bus a pie, es otra propuesta que se hace desde el Plan para fomentar el trasvase
modal; se trata de una “parada de autobuls" dénde los padres llevarian a sus hijos
para realizar un recorrido hasta el centro en compaifia de un voluntario, ya sea un
padre o docente. Lo que se pretende con esta medida es fomentar la autonomia y
potenciar el desarrollo de los escolares. Algunas de las paradas propuestas son las
siguientes:

a. Al Colegio Publico Palacio Valdés, al Colegio Publico Enrique Alonso y Colegio
San Nicolas de Bari, a través de la parada de autobuses Cervantes ubicada en
la avenida que lleva el mismo nombre.

b. A todo el Complejo Educativo de La Magdalena, desde la avenida de la
Grandiella, 12 (a la altura del supermercado Alimerka).

c. Al Colegio Publico Poeta Juan Ochoa a través de la parada de autobus ubicada
en la calle Narvéez.

2.7. Medidas comﬁlementarias

2.7.1. Movilidad eléctrica

Se planifica la implantacién de infraestructuras de recarga para la movilidad eléctrica,
situadas en estacionamientos privilegiados en puntos singulares del casco urbano del

27



http://www.aviles.es/

FEDER

Fondo Europeo de Desarrallo Regional 4

APILANE Z

AVILES

* *
* 4k
— Una manera de hacer Europa

UNION EUROPEA

municipio. En entornos urbanos se recomienda instalar puntos de recarga semi-
rdpidos de 22 Kw (trifasicos de 32 amperios) que permitan una recarga suficiente en
un plazo de tiempo razonable (1-2 horas). En localizaciones cercanas a vias
principales de comunicacion tendria lugar la instalaciéon de puntos de recarga rapida
(50 Kw en adelante), que permitan continuar viaje sin largas esperas. En entornos
urbanos se tienen en cuenta puntos de recarga rapida para dar servicio a taxis y
vehiculos de reparto de ultima milla. Estos puntos también abastecerian las cargas de
otro tipo de vehiculos como son las motos y bicicletas eléctricas.

Ademas de la incorporacion de puntos de recarga eléctrica en el casco urbano de
Avilés, otras propuestas de fomento de la movilidad eléctrica son las siguientes:

a. Supresion del impuesto de circulacién para aquellos vecinos que apuesten por
un vehiculo eléctrico.

b. Aparcamientos especificos y "codiciados” para vehiculos eléctricos. No
abonarian el importe de la ORA.

c. Fomento del taxi eléctrico o hibrido, a través de un mejor tratamiento fiscal.

d. Flota municipal de vehiculos eléctricos para desplazamientos durante la
jornada laboral (coches, motocicletas y bicicletas).

e. Valoracién de flotas eléctricas en la adjudicacién de contratos publicos.

2.7.2. Plataforma de movilidad sostenible

Se propone la creacién de una plataforma que permita ahorrar costes derivados del
transporte a los ciudadanos de Avilés. Esta plataforma tendra los siguientes dos 28
enfoques:

a. mejorar, para el transporte de mercancias, la ordenacién, la regulacién y la
gestién de las zonas DUM (Distribuciéon Urbana de Mercancias).

b. fomentar que se comparta el vehiculo privado para aumentar la ocupacion de
los desplazamientos laborales, aumentando asi la oferta de desplazamiento
disponible para los ciudadanos y reduciendo el impacto generado sobre el
municipio. Dentro de la ciudad de Avilés, como primera medida se pueden
establecer como lugar de existencia de esta concentraciéon los poligonos
industriales y empresariales. Los principales poligonos industriales que se
establecen son, el Poligono Empresarial del Principado de Asturias (P.E.P.A.),
el Poligono Industrial de Las Arobias y el del Margen lzquierdo de la Ria,
ambos con una ocupaciéon mayor del 90%.

2.7.3. Figura del coordinador de movilidad

Esta figura coordinaria tanto la movilidad de los trabajadores municipales como la
implantacién y sequimiento del Plan de Movilidad Urbana del Concejo de Avilés.

Las tareas principales del Coordinador de Movilidad Municipal de Avilés serian las
siguientes:
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a. Conocer en todo momento la oferta de transporte publico disponible en el
municipio (horarios, frecuencias, itinerarios, etc...).

b. Coordinacién y comunicaciéon durante la fase de implantacién del Plan de
Movilidad Urbana.

c. Realizar el sequimiento tras la implantacién del Plan de Movilidad.

d. Debe recoger las demandas, en materia de movilidad, de los vecinos y
trabajadores municipales y hacérsela llegar a la Concejalia.

e. Informacién periddica a los vecinos siempre ofreciendo alternativas al uso del
vehiculo privado.

f. Coordinador programas de coche compartido.

2.8. Plan de educacion y movilidad en centros

educativos ‘ de ma‘ores de Avilés

Los objetivos que se plantean con estas actuaciones son la divulgacién de toda la
informacién del Plan con el fin de sensibilizar y concienciar a la ciudadania sobre la
importancia de una movilidad saludable, eficiente y equilibrada y la promocién de
habitos saludables de movilidad entre la poblacion mds sensible como son los
menores y mayores de Avilés. Para lograr estos objetivos se plantean las siguientes
dos propuestas:

a. Plan de Educacion y Movilidad en los Centros Educativos y de Mayores de
Avilés, estableciendo una campafia de actividades y consejos practicos para
fomentar el cambio modal hacia transportes mds sostenibles. Se plantea como
un enfoque global que sirva para cuestionarse la realidad del sistema actual de
movilidad y se implique al alumnado en la mejora de este con soluciones como
el transporte publico, la bicicleta como medio de transporte local o los
trayectos a pie como medio de recuperar una autonomia personal.

b. Campafia de Actividades en la Semana de la Movilidad.

Como forma para completar la informacion recogida en el PMUS y para que sirva de
referencia a la hora de organizar y realizar distintas actividades, se creard una guia
tanto en formato digital como en papel para divulgar los beneficios de la movilidad
sostenible entre niflos y mayores.

2.9. Resultado de la consulta il:lblica irevia

El Ayuntamiento de Avilés, con objeto de promover la participaciéon ciudadana en la
elaboracién del PMUS, publicé dicho plan en la sede electrénica municipal durante el
periodo comprendido entre el 29 de enero y el 26 de febrero de 2021, a los efectos de
recoger las aportaciones y sugerencias de la ciudadania. De resultas de esta fase de
consulta ciudadana se reciben numerosas aportaciones a titulo individual y de
colectivos y asociaciones.
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Como resultado del andlisis realizado por los Servicios Técnicos municipales de las
aportaciones recibidas, se propone incluir en el PMUS las siguientes:

e Se propone el control de acceso a los aparcamientos disuasorios y establecer
tiempo mdximo de permanencia de 24 horas.

e Trasladar las autocaravanas de los aparcamientos municipales a las zonas
previstas en el PMUS (Muro de Zaro y Pabellén Magdalena).

e Aceras y carril bicis en Miranda-Heros-San Cristébal. Por los Servicios
Técnicos se estd elaborando un proyecto para construcciéon de acera y carril
bici desde Miranda hasta el cruce de Los Llaos.

e Se ha incluido la recomendacién de que se incluya en los proyectos de los
itinerarios peatonales bancos en la dotaciéon minima que fija el Plan General,
siempre que el IPA creado tenga dimensién suficiente.

e La calle Cabruiana serd también de acceso restringido. Por razén de la
complejidad técnica de la organizacién del trafico en este vial, se ha
considerado apropiado que se restrinja el trafico en los accesos por Fernandez
Balsera a la calle Cabrufiana que serd de doble sentido hasta la calle de Julia
de la Riva. Igualmente en los accesos al tramo de Cabrufiana entre La Camara
y Julia de la Riva que serdn por la calle de la CaAmara. La salida de toda la calle
serd hacia Fernadndez Balsera.

e Estudiar la demanda para ampliacién del sistema municipal de préstamos de 30
bicicletas a los lugares demandados para, en su caso, posterior implantacién
de puntos de préstamo de bicicletas publicas e los siguientes lugares: La
Grandiella, San Balandrdn, La Magdalena, Plaza Mayor de Llaranes, Avda. de
Asturias, Zeludn en Valliniello, Hospital de Avilés, Institutos y CFPI.

e Se propone estudiar la forma de cubrir las zonas de aparcamiento del sistema
municipal de bicicletas de préstamo integrando soluciones que permitan
autoabastecimiento de energia eléctrica para el sistema.

e Se propone aumentar el nimero de puntos de aparcamiento para bicicletas
privadas y que los nuevos aparcamiento que se instalen permitan que, entre
barras de anclaje, guepan dos bicis.

e Son varias las aportaciones que se refieren a la mejora de la informacién
facilitada al usuario en las marquesinas. Esta peticién ya ha sido estudiada por
el Consorcio de Transportes de Asturias que instalara paneles informativos en
las paradas de autobus de Asturias. Préximamente inicia una experiencia
piloto de estos paneles en Avilés para extenderlo posteriormente a toda
Asturias.

e Es preciso aumentar la sefalizacién acustica de cruces semafdéricos, por tanto,
se incluye en el PMUS una ampliacién paulatina de esta sefalizacién a todos
los cruces de la ciudad, en funciéon de las disponibilidades econdmicas
municipales.
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e Seincluye la recomendacion a la empresa gestora del Mantenimiento de la Red
Semafdrica para que sincronice los ciclos de los cruces de forma que se
adapten a la velocidad maxima de circulacién en cada tramo.

e Se implementardn mas plazas taxis en centros de mayores y de salud.

e Se incluye en el PMUS la recomendacién para que en los proyectos de
urbanizaciones nuevas dispongan siempre los aparcamientos en bateria en el
sentido de la marcha.

e Aunque el PMUS vya lo propone y tratando siempre de favorecer el uso de
vehiculos eléctricos, se incorpora al texto la prevision del articulo 18,
apartados 3, 4 y 5 de la Ley del Principado de Asturias 12/2018 de Transporte
y Movilidad Sostenible.

e Aungue el PMUS ya lo recoge, se propone se haga una designacién oficial
dentro del Organigrama municipal del Coordinador de Movilidad que se
encargue especificamente de impulsar las medidas recogidas en este plan,
analizar los indicadores propuestos, plantear proyectos e inversiones a la
Corporacion y favorecer el debate en torno a los resultados obtenidos.

e En la medida que sea posible, se incluye en el PMUS la recomendacién a la
empresa gestora del Mantenimiento de la Red Semaférica para que en
colaboracion con el CTA y las compaiiias de transporte de la ciudad promueva
un sistema que sincronice los ciclos de los cruces al paso de los autobuses
regulares. 31

e Revision de los escenarios del PMUS que priorice las actuaciones en funcién de
la demanda real de las mismas. Esta nueva planificaciéon de las fases de
desarrollo del PMUS se detallan en el apartado 3. Desarrollo previsible del
PMUS de este documento.

2.10. Descriicién de las alternativas iroiuestas

La descripcion y analisis ambiental de las diferentes alternativas planteadas se
realiza en el apartado 8 RESUMEN DE LOS MOTIVOS DE LA SELECCION DE LAS
ALTERNATIVAS CONTEMPLADAS de este documento.
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3. DESARROLLO PREVISIBLE DEL PMUS

Los contenidos de este apartado han sido tomados del Informe de fecha 15.07.2021 de/
Director de Obras y Servicios Urbanos del Ayuntamiento de Avilés de respuesta a la
fase de Consulta Publica Previa realizada del 29 de enero al 26 de febrero de 2021,

El PMUS se organiza en tres escenarios futuros (corto, medio y largo plazo), teniendo
en cuenta que cada 6-8 afos se deberdn abordar las sucesivas revisiones del plan.

3.1. Escenario a corto ilazo (airobacién - 2 afos)

Esta primera fase se inicia con la aprobacién del PMUS vy finaliza a los 2 afios. En esta
fase inicial se busca consolidar la expansion de los modos de transporte sostenible
(desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico), iniciando un trasvase
modal de los viajes internos realizados en vehiculo privado motorizado, hacia medios
peatonales y ciclistas. Se implantardn medidas que no requieran de grandes estudios
de disefio, ni supongan un coste elevado en su financiacion.

Las primeras propuestas se orientan a dificultar el acceso del vehiculo privado 33
motorizado al centro urbano, coordinando los modos de transporte mas sostenibles y
colectivos. Se crearan espacios amplios y accesibles para los viandantes y para
circular en bicicleta, asi como se tratardn de mejorar los servicios de transporte
publico, dotandoles de frecuencias adaptadas a la demanda ciudadana e
incrementando su grado de confortabilidad durante el uso.

MEDIDAS ESTRATEGICAS DEL PMUS DE AVILES MODO DE

OBJETIVOY |Se busca mejorar la movilidad de la ciudad de Avilés considerando un TRANSPORTE
JUSTIFICACION Jhorizonte de corto plazo (aprobacién - 2 afios)
Red de itinerarios peatonales: Adaptacion de accesibilidad universal de 7 itinerarios peatonales que

conectan los principales focos de atraccion del municipio de Avilés con la calle Camara como eje
principal de la red peatonal:

Extension de la zona peatonal en el Casco Histdrico para conectar el Parque del Muelle con la Plaza de

g la Merced: Plaza Pedro Menéndez

MOVILIDAD
MP2 Itinerario Peatonal Niemeyer PEATONAL

MP4 Itinerario Peatonal La Carriona-Miranda

MP8 Itinerario peatonal Miranda-Heros
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3.2. Escenario a medio ilazo (3 - 5 anos)

En esta segunda fase se continda el desarrollo de las propuestas de aparcamiento
urbano, al tiempo que se desarrolla el area central peatonalizada, mejora la
accesibilidad a los centros de movilidad y continlda con la implantacién de los ejes
principales de la red peatonal y ciclista. En esta fase, los barrios periféricos estaran
conectados con el centro urbano a través de sendas peatonales, diluyendo la
sensacion de aislamiento trazado por la Ronda Urbana Interior.
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En esta segunda fase se buscard terminar de impermeabilizar el dmbito interno a la
Ronda Urbana Interior al paso del vehiculo privado motorizado, con las ultimas
grandes actuaciones de calmado de tréfico, ademds de actuaciones de mejora para
diluir las actuales retenciones puntuales que se generan en los accesos de la ciudad.

Durante la ultima etapa de este periodo se procederd a la ampliaciéon de plazas de
estacionamiento exterior a la Ronda Urbana Interior, junto a la homogenizacién de
tarifas entre los dos tipos de estacionamiento regulado no residencial.

MEDIDAS ESTRATEGICAS DEL PMUS DE AVILES

OBJETIVO ':' T iad de la ciundad de Avilé
JUSTIFICACION ; LO I
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3.3. Escenario a Iarao ilazo (entre 6 - 8 afos)

En esta tercera y Ultima fase del PMUS se completara la peatonalizacion y el trazado
de la red ciclista de Avilés. Las lineas de transporte publico comarcal se veran
modificadas, reduciendo sus tiempos de recorrido y ampliando su area de influencia,
gracias a sus recorridos directos y velocidades comerciales competitivas. EI parque
automovilistico del concejo de Avilés se habra renovado, el vehiculo eléctrico sera
una realidad en la ciudad. La bicicleta se implantard como un vehiculo urbano de uso
cotidiano, gracias a la total implantacién de la red infraestructural ciclista.
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4. CARACTERIZACION DE LA SITUACION DEL
MEDIO AMBIENTE ANTES DEL DESARROLLO
DEL PMUS EN EL AMBITO TERRITORIAL
AFECTADO

4.1. Poblacion

El dmbito de influencia del PMUS evaluado no se limita al municipio de Avilés, sino
gue los concejos vecinos de Castrillén, Corvera, Gozén e lllas, asi como los municipios
de Oviedo y Gijén, con los que se mantienen un elevado nivel de intermovilidad diaria.
No obstante lo anterior, y teniendo en cuenta que el &mbito de las actuaciones que se
proponen en el PMUS se limitan al concejo de Avilés, a continuacion se analiza de
forma sucinta el medio socioecondmico del municipio avilesino.

4.1.1. Introduccion al concejo de Avilés

El concejo de Avilés se situa en la zona central costera del Principado de Asturias. La
superficie total del municipio es de 26,81 km?2.

- R
5

2T 1
oL

Localizacion del municipio de Avilés

Se trata de un municipio cuya mdaxima altitud se corresponde con el pico Miranda (a
143 m de altitud) y su cota minima se alcanza al nivel del mar, al tratarse de un
concejo costero.

4.1.2. Poblacion del concejo de Avilés

La poblacién del concejo de Avilés, de 77.791 habitantes (afio 2020), ha
experimentado un muy notable crecimiento durante el S. XX, debido al potente

39
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desarrollo industrial de la comarca. A partir de la década de 1980 la poblacién se
estabiliza alrededor de los 80.000 habitantes, con una clara tendencia a la baja,
motivada por el declive industrial de la comarca de Avilés.

Evolucion de la poblacidon. Datos censales

DENSIDAD z % SOBRE

POBLACION (HAB./KM?) INDICES 1900=100 ) cTin|AS
1900 12.674 472,73 100,00 1,99
1910 13.390 499,44 105,65 1,89
1920 14.331 534,54 113,07 1,84
1930 16.213 604,74 127,92 1,94
1940 18.766 699,96 148,07 2,16
1950 21.340 795,97 168,38 2,38
1960 48.620 1.813,50 383,62 4,89
1970 82.433 3.074,71 650,41 7,84
1981 87.996 3.282,21 694,30 7,79
1991 85.351 3.183,55 673,43 7,80
2000 83.930 3.130,55 662,22 7,79
2005 83.855 3.127,75 661,63 7,79
2010 84.202 3.140,69 664,37 7,77
2015 80.880 3.016,78 638,16 7,69
2020 77.791 2.901,57 613,78 7,64

Fuente: INE (2000-2020) y SADE]/ (1900-1991). Censos de Poblacion.

El declive poblacional que ha sufrido el municipio de Avilés se deriva, en parte, de un 40
movimiento natural negativo, en el cual el saldo vegetativo ha sido negativo en estas
ultimas décadas. La siguiente tabla recoge el movimiento natural de la poblacién del
municipio:

Movimiento natural de la poblacién

Numero | Tasa (%) |

Nacimientos 407 5,58
Matrimonios 268 3,37
Defunciones 982 12,34
Saldo vegetativo L -6,76

Fuente: SADE], 2018.

El municipio de Avilés sigue el patron general que se produce en Asturias respecto al
envejecimiento poblacional, con unos maximos de poblacién entorno a los 40-65
anos, lo cual nos indica un territorio que se encuentra en vias de envejecimiento.
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Poblacion segiin sexo y edad

Ambos sexos | Hombres Mujeres
TOTAL 78.715 37.191 41.524
De 0 a 15 afios 9.424 4.847 4,577
De 16 a 64 afios 49,982 24.529 25.453
De 65 y mas anos 19.309 7.815 11.494

Fuente: SADEI, 2018.

En la pirdmide de poblacién adjunta se observa el predominio de las clases de edad de
los 35-70 afios para ambos sexos; una poblaciéon femenina elevada para mayores de
80 afios y una decreciente poblacion infantil:

Piramide de edades

Hombres Mujeres

2 85
0-34
75-749
7074
Bi5-63
G0-54
5550
50-54
45-49 41
40144
35-39
30-34
2699
20-24
15-19
10-14
5-3

0-4
%o %0

=11 40 30 20 10 0 0 10 20 30 40 50

Asturias [ Awilés
Fuente: SADEI, 2018.

4.1.3. Actividad econémica del concejo de Avilés

El ndmero total de personas empleadas en el concejo de Avilés asciende a 20.806 (a
diciembre de 2020), con una distribucién por sectores de actividad que se refleja en
la tabla siguiente, en la que queda patente la gran importancia del sector servicios y
la industria:



http://www.aviles.es/

PR FEDER

e Fondo Europeo de Desarrallo Regional
*

APILANEZ

o
AVILES *
*

*
* 4k
K Una manera de hacer Europa Y I\/m-rmA

UNION EUROPEA

Afiliacién a la Sequridad Social segin sectores econémicos

Agricultura y pesca 193
Industria 5084
Construccion 1591
Servicios 13.938
TOTAL 20.806

Fuente: TRABAJASTUR (diciembre-2020).
A continuacién se presentan los datos del desempleo en el municipio de Avilés en
mayo de 2021, segun el sexo y edad de los demandantes de empleo y atendiendo al
sector econdémico en el cual se inscriben:

Paro registrado segun sexo y edad

Hombres 292 1097 1432 2821
Mujeres 258 1588 2003 3849
TOTAL 550 2685 3435 6670

Fuente: TRABAJASTUR (mayo-2021).
42

Paro registrado segun sectores econémicos

Agricultura y pesca 145
Industria 542
Construccion 556
Servicios 4592
Sin empleo anterior 835
TOTAL 6670

Fuente: TRABAJASTUR (mayo 2021).

4.1.4. Vias de comunicacion

En el municipio de Avilés existen las siguientes carreteras de la Red de Carreteras del
Estado (Anexo Il de la Ley 37/2005, de 29 de septiembre, de carreteras):

- Al-81: Acceso Este a Avilés.
- Al-83: Nuevo acceso al puerto de Avilés.
- N-632: Ribadesella a Luarca por Gijén y Avilés.
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- N-632A: Ribadesella a Luarca por Gijon y Avilés.
- N-633: Acceso a Avilés.

Por lo que se refiere a la Red de carreteras del Principado de Asturias, el municipio de
Avilés participa de las siguientes (Acuerdo de 1 de agosto de 2019, del Consejo de
Gobierno, por el que se aprueba el nuevo Catdlogo de Carreteras del Principado de
Asturias):

Red regional:
- AS-17: Avilés - Riafo.
- AS-19: El Empalme - Avilés.

Red Comarcal:
- AS-237: Grado - Avilés.
- AS-238: Avilés - Luanco.

Red local de 1°" orden:
- AS-320: Avilés - Piedras - Blancas.
- AS-321: Avilés - Callezuela.
- AS-328: Avilés - Faro de Pefias.
- AS-329: carretera al faro de San Juan de Nieva.
- AS-392: Accesos a Avilés desde la Al-81.
- AS-393: Accesos al PEPA desde la AS-392.

Red local de 2° orden:
- AV-1: San Sebastian - Villanueva.
Por el municipio de Avilés discurren las siguientes lineas de ferrocarril: 43
- Red de ancho ibérico: via Unica electrificada a 3 kV CC; trafico mixto de
pasajeros y mercancias. Apeadero en La Rocica, estaciéon de Avilés y estacién
de San Juan de Nieva.
- Red de ancho métrico: via unica electrificada a 1,5 kV CC; trafico mixto de
pasajeros y mercancias. Apeadero en Avilés, estacion de Avilés y estacion de
carga La Maruca y apeadero de Cristaleria.

4.1.5. Dotaciones del municipio

En el concejo de Avilés dispone de los recursos sanitarios que se reflejan en la
siguiente tabla:

Recursos sanitarios

| Nimero

Hospitales 2
Camas hospitalarias 526
Centros de salud 4
Consultorios 3
Farmacias 37

Fuente: SADEI, 2018.
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En cuanto a unidades formativas, el municipio dispone de las siguientes:

Unidades y alumnos no universitarios

| | Unidades | Alumnos |
TOTAL 1.017 22.269
Infantil y Primaria 322 6.498
Secundaria 418 9.307
Ciclos Formativos de FP Grado Supe 277 6.464

Fuente: SADEI, 2018.

Por lo que se refiere a la hosteleria, Avilés dispone de los siguientes alojamientos y
locales de restauracion:

Turismo
| Establecimientos Plazas
Establecimientos hoteleros:
Hoteles 9 630
Hostales 0 0
Pensiones 6 a0
Alojamientos de turismo rural:
Hoteles rurales 0 0
Casas de aldea 0 0
Apartamentos rurales 0 0
Otros alojamientos 1 14
Restaurantes 87 6.051

Fuente: SADEI, 2018.

4.2. Flora ‘ veietacién

El municipio de Avilés es preferentemente urbano, con una elevada densidad de
poblacion que ha generado una profunda alteracién del medio, debido a su intensa
urbanizacién y uso industrial, asi como a los tradicionales aprovechamientos
ganaderos y forestales de la zona central litoral de Asturias. EI mayor valor ambiental
se encuentra asociado a los ecosistemas litorales de la ria de Avilés, muy deteriorada
por el desarrollo urbano y portuario de la ciudad.

Teniendo en cuenta lo anterior, y que el PMUS se centra en las actuaciones sobre el
suelo ya urbanizado del municipio, este factor ambiental viene representado
preferentemente por las zonas ajardinadas del municipio, asi como aquellas
superficies de suelo urbano en la que se desarrollan comunidades vegetales ruderales
de escaso valor ambiental.
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4.2.1. Bioclimatologia y biogeografia

Bioclimatologia

La bioclimatologia es una ciencia ecoldégica que pone de manifiesto la relacién
existente entre los seres vivos y el clima. Se diferencia de la climatologia en que la
informacién, indices y unidades que presenta, intenta que estén relacionados vy
delimitados por las especies y biocenosis, entre las cuales las vegetales, por su
estatismo, son muy adecuadas.

La bioclimatologia establece los pisos bioclimaticos del territorio, que se pueden
definir como los espacios termoclimaticos que se suceden en una cliserie altitudinal.
Estos espacios vienen determinados por las temperaturas del territorio, medidas en
el Indice de Temperatura Positiva Anual (Tp), que se define segun la férmula
siguiente:

Tp = > ti (parati>1°C)
donde:

Tp = temperatura positiva anual
ti = temperatura media mensual, en décimas de grado

Atendiendo a este indice, y en la Reqidn Eurosiberiana, se definen los siguientes pisos
bioclimaticos:

Termotemplado 2000 - 2350
Mesotemplado 1400 - 2000
Supratemplado 800 -1400
Orotemplado 380 -800
Criorotemplado 1-380

Estos pisos bioclimdticos se corresponden con comunidades vegetales diferenciables
por su composicion floristica, pudiendo determinar, observando la vegetacion
presente en la zona, el territorio bioclimatico en el cual nos encontramos.

Analizando la composicion floristica de las comunidades vegetales presentes en la
zona de estudio, y la altitud a la que nos encontramos, podemos determinar que el
municipio de Avilés se localiza en los pisos bioclimaticos termo y mesotemplado.
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Biogeografia

La biogeografia es una rama de la geografia con base biolégica que trata de la
distribucion de los seres vivos en la Tierra. Las jerarquias que se aceptan en la
biogeografia son: reino, regién, provincia y sector (ademds de sus categorias
intermedias y subordinadas). Todas estas unidades deben ser territorios geograficos
de superficie continua que incluyan los accidentes geograficos y diversidad litoldgica
que pueda existir en su drea.

Uno de los criterios tradicionalmente empleados en el reconocimiento y delimitacién
de las dreas biogeograficas de entidad propia es el discernimiento y cartografia de
aquellos taxones (familias, géneros, especies, subespecies) que tiene distribucién
territorial cefida a un drea concreta. En el caso que nos ocupa la delimitaciéon
biogeografica seria:

Reino: Holartico

Regioén: Eurosiberiana

Subregién: Atlantico - Medioeuropea
Superprovincia: Atlantica

Provincia: Cantabroatlantica

Sector: Galaico-Asturiano

Distrito: Ovetense

El sector Galaico Asturiano se extiende en nuestra regién formando una franja que va
desde su extremo oriental al occidental y que se sitia entre los territorios
orocantabricos y el mar Cantdbrico. En nuestra regién incluye las cuencas medias y
bajas de los rios cuya cuenca alta corresponde a la provincia Orocantabrica (Cares,
Sella, Nalén, Narcea y, en menor medida Navia), ademas de las cuencas completas de
otros como el rio de las Cabras, Pilofia, Valdediés, Esva, Negro, Porcia o Eo entre los
mas destacados.

El relieve es relativamente fuerte, de tal modo que las Unicas zonas de escasa
pendiente se localizan bien en las proximidades del mar, sobre todo en las
denominadas rasas, bien en las vegas de los rios mas importantes.

Desde el punto de vista climatico este sector se caracteriza por su caracter ocednico
y la submediterraneidad de las zonas mas bajas y préoximas al mar. Atendiendo a las
precipitaciones, los territorios del sector Galaico-Asturiano son ombroclimaticamente
desde subhimedos hasta hiperhimedos, en las zonas mas altas de algunas sierras.
Los termotipos varian desde termotemplados, reconocible en una estrecha franja a lo
largo de su litoral, a mesotemplados, en la mayor parte del territorio y
supratemplados en las zonas cumbrefias de las sierras.

Este sector también presenta diferencias floristicas y de vegetacién importantes
frente a los sectores vecinos.
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4.2.2. Especies vegetales catalogadas

A continuaciéon se analiza la presencia de taxones recogidas en los diferentes
catalogos de proteccion vigentes.

Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catdlogo Espafol de Especies
Amenazadas

En el municipio de Avilés no se puede descartar la presencia de alguna especie
vegetal de las recogidas en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de
Proteccion Especial o en el Catdlogo Espafol de Especies Amenazadas, tales como
Narcissus triandrus.

Ley 42/2007, de 13 de diciembre, de/ Patrimonio Natural y de la Biodiversidad

Esta ley consta de varios anexos en los cuales se citan especies vegetales protegidas.
Se trata del anexo Il del (especies animales y vegetales de interés comunitario para
cuya conservacion es necesario designar zonas especiales de conservacion) y el
anexo V (especies animales y vegetales de interés comunitario que requieren una
proteccion estricta). Este anexo V especifica que "e/ apartado b) del anexo V contiene
todas las especies vegetales enumeradas en el apartado b) del anexo Il (con
excepcion de las bridfitas), mds las que a continuacion se mencionan", es decir, las
especies contenidas en el anexo Il también se encuentran estrictamente protegidas.
El anexo VI (especies animales y vegetales de interés comunitario cuya recogida en la
naturaleza y cuya explotacion puede ser objeto de medidas de gestion) no es
estrictamente de proteccién, aunque por su relevancia ambiental también se
considera en el presente estudio.

En el municipio de Avilés no se puede descartar la presencia de alguna especie
vegetal de las recogidas en estos anexos (Ruscus aculeatus, Narcissus triandrus, N.
bulbocodium o Sphagnum sp.).

Decreto 65/1995, de 27 de abril, por el que se aprueba el Catdlogo Regional de
Especies Amenazadas de la Flora del Principado de Asturias y se dictan normas para
su proteccion

Este decreto recoge las especies vegetales protegidas por la legislaciéon asturiana,
estableciendo normas para su conservacion.

En Avilés se ha detectado la presencia de acebo (//fex aguifolium). En la marisma y la
playa de la ensenada de Zeluan se ha registrado la presencia de Limonium vulgare,
Sarcocornia perennis, Reichardia gaditana y Crucianella maritima. Ademas, no se
puede descartar la presencia de otras especies vegetales protegidas por el Catalogo
asturiano (7axus baccata, Brassica oleracea subsp. oleracea, Olea europea var
sylvestris).
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Pie de acebo (lex aquifolium) en £/ Campo: detalle de su fronda.



http://www.aviles.es/

FEDER

Fondo Europeo de Desarrallo Regional

APILANEZ

| AVILES

Una manera de hacer Europa Y l\m-m

UNION EUROPEA

4.2.3. Vegetacion actual del municipio

Como ya se ha indicado mds arriba, la vegetacién del municipio de Avilés se
encuentra profundamente alterada por el intenso desarrollo urbano e industrial del
mismo; de tal manera que, a los efectos del presente documento, el ambito se limita
practicamente a zonas ya urbanizadas, sin vegetacién ambientalmente relevante y
conformada, preferentemente, por zonas ajardinadas y ruderales. No obstante,
debido a su representacién territorial o especial singularidad, se pueden identificar
las siguientes unidades de vegetacidéna fuera de las zonas urbanas:

1. Praderas: Las praderas son la comunidad vegetal mds abundante de la zona no
urbanizada del municipio, representando la base de la cabafa ganadera del
territorio. El valor ambiental de estos habitats se centra en la elevada calidad
de los suelos sobre los que se asientan.

49

/Znadb db:shega en E7Cianmoo.

2. Vegetacién litoral: Comunidades herbdceas y arbustivas de playas, dunas y

marismas propias de medios litorales. En Avilés se presentan en el entorno de
la ensenada de Zeludn. Se trata de las comunidades vegetales de mayor valor
ambiental del concejo.
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Vegetacion de dunas frente a Zeluan.

3. Bosquetes: Si bien el municipio de Avilés ha perdido la practica totalidad de las
masas forestales autdctonas potenciales del territorio (carbayedas y alisedas),
aun se mantienen pequefios enclaves donde se desarrollan estas formaciones

lefosas. Estas comunidades forestales autéctonas son enclaves de alto valor 0
ambiental. 5
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4. Eucaliptales: Comunidad arbérea dominada por Eucalyptus globulus cuyo
origen son las plantaciones forestales para el aprovechamiento de su madera.
Estas comunidades forestales no presentan valores ambientales apreciables.

.
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Eucaliptal trdas Zeluan.

. . N . 51
5. Zonas ruderalizadas: Amplias zonas del municipio presentan comunidades

vegetales ruderalizadas debido al intenso aprovechamiento antrépico sufrido.
Se trata de formaciones de muy escaso valor ambiental.

egetacio’n rua/ en Magua.
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6. Tojal: Matorral arbustivo dominado por Ulex sp. En el concejo, esta formacién
es caracteristica de medios con cierto grado de deterioro ambiental, siendo su
valor ambiental de grado medio.

Tojal junto a la cantera de E/ Estrellin.
52

4.2.5. Comunidades vegetales contempladas por la legislacién

Se conocen las comunidades vegetales presentes en el concejo de Avilés que se
encuentran recogidas en el anexo | de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad; asi como las recogidas en el PORNA como
merecedoras de un Plan de Recuperacion especifico.

Habitats naturales recogidos en el anexo | de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, de/
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad

En este apartado se relnen los habitats naturales de interés comunitario para cuya
conservacion es necesario designar zonas especiales de conservacion para
posteriormente integrarse en la red europea Natura 2000.

Para la identificacién de estos habitats se ha sequido la siguiente publicacion:
e VV.AA., 2009. Bases ecologicas preliminares para la conservacion de los tipos

de hdbitats de interés comunitario en Espafa. Madrid: Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino.

En el municipio de Avilés se ha identificado, o es altamente probable, la presencia de
los siguientes habitats natural de interés comunitario:
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4030 Brezales secos europeos.

4040* Brezales secos atlanticos costeros de Erica vagans.

4090 Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga.

5230* Matorrales arborescentes de Laurus nobilis.

1130 Estuarios.

1210 Vegetacidén anual sobre desechos marinos acumulados.

1330 Pastizales salinos atlanticos (G/auco - Puccinellitalia maritimae).

1420 Matorrales haléfilos mediterrdneos y termoatlanticos (Sarcocornietea
fruticosi).

2110 Dunas mdéviles embrionarias.

2120 Dunas mdviles de litoral con Ammophila arenaria (dunas blancas).

2180 Dunas arboladas de las regiones atlanticas, continental y boreal.

91EOQ Bosque aluviales de A/nus glutinosa y Fraxinus excelsior (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae).

Comunidades vegetales recogidas en el punto 8.3. Planes de Recuperacion de
ecosistemas amenazados del Decreto 38/1994, de 19 de mayo, por el que se aprueba
e/ Plan de Ordenacion de los recursos naturales de Asturias (PORNA)

En el municipio de Avilés se pueden desarrollar la siguientes comunidades vegetales
de entre las recogidas en este apartado del PORNA:

Lauredales.

Carbayedas eutrofas.

Carbayedas oligétrofas.

Alisedas centro-orientales.
Sistemas dunares.

Matorrales de acantilados costeros.

Incendios forestales

Atendiendo al anexo de la Resolucion de 12 de abril de 2007, de la Consejeria de
Medio Rural y Pesca, por la que se declaran zonas de alto riesgo de incendios, el
municipio de Avilés se encuentra clasificado como de “Riesgo medio”, al tener un
valor del IRRI entre 48 y 121 unidades de riesgo.

4.2.6. Especies exoticas invasoras

Debido a la relevancia ambiental que supone la presencia de especies vegetales
invasoras sobre la estructura y conservacién de los ecosistemas, se analiza la
presencia de las especies vegetales que tienen este caracter atendiendo a la
normativa vigente (Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el
Catdlogo espafiol de especies exoticas invasoras).

En el Catdlogo se incluyen las especies exéticas invasoras para las que exista
informacién cientifica y técnica que indique que constituyen una amenaza grave para
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las especies autéctonas, los habitats o los ecosistemas, la agronomia o para los
recursos econémicos asociados al uso del patrimonio natural.

En Avilés se ha observado la presencia de las siguientes especies vegetales de las
recogidas en este Catalogo (si bien no podemos descartar otras como Carpobrotus
acinaciformis, o Tradescantia fluminensis, habituales en zonas costeras y dareas de
clima de suave de la region):

a.

Cortaderia selloana. especie que resulta muy numerosa en zonas alteradas del
municipio. Coloniza grandes areas en Maqua y en el entorno del centro cultural
Niemeyer.

Buddleja davidii. aparece también zonas alteradas, pero no es tan numerosa
como la anterior. Estad bastante extendida en el concejo.

Reynoutria japonica. no parece ser abundante en Avilés.

Ailanthus altissima. detectados varios arbolillos a lo largo de la via del
ferrocarril, posible presencia en otros lugares.

Acacia dealbata. forma pequefas manchas, generalmente en las orlas de
bosquetes autéctonos.

Agave americana. de presencia puntual en el municipio. Se han observado en
taludes de carreteras y en algunos otros lugares.

4 ! s )

Pie de Reynoutria japnica jut a las ws / ferroari/. '
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Ejemplar de AiIanhus altissima frente al parque de/ me//e.
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Cortaderia selloana junto a /a via del ferrocarril.
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Mancha de Acaci dealbata en a/ganda.
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Ejemplares de Agave americana en el ta/d de la vrian.

También se han observado ejemplares de especies exéticas que se naturalizan con
frecuencia, a pesar de lo cual no estan incluidas en el Catdlogo, como Robinia
pseudocaciay Crocosmia crocosmiiflora.

-
-

| B W
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4.3. Fauna

En cuanto a la taxonomia, para los herpetos, se ha seqguido la taxonomia mas
novedosa (Salvador, A., Plequezuelos, J.M. & Reques, R. 2021. Guia de los anfibios y
reptiles de Espafa. Asociacion Herpetoldgica Espafola. Madrid, 341 pp.); para las
aves, la lista de las aves de Espafa (Rouco, M., Copete, J.L., Juana, E., Gil-Velasco, M.,
Lorenzo, J.A., Martin, M., Mil4, B., Molina, B. & Santos, D.M. 2019. L/sta de las aves de
Espafa, edicion de 2019. SEO /Birdlife, Madrid, 52 pp.); para los mamiferos seqguimos
el atlas y libro rojo correspondiente [Palomo, L.J., Gisbert, J. & Blanco, J.C. (eds.)
2007. Atlas y libro rojo de los mamiferos terrestres de Espafa. Direccion General
para la Biodiversidad - SECEM - SECEMU. Madrid, 588 pp.]. Para los peces
continentales, el tratado europeo de referencia (Kottelat, M. & Freyhof, J., 2007.
Handbook of European freshwater fishes. Kottelat, Cornol, Switzerland and Freyhof,
Berlin, Germany. 646 pp.), y para los peces marinos, el tratado francés (Quero, J.C.,
Porché, P. & Vayne, J.K. 2003. Guide des poissons de [I'Atlantique européen.
Delachaux et Niestlé. Paris. 465 pp., 83 lams.).

4.3.1. Peces

La informacién relativa a la ictiofauna continental del concejo de Avilés es escasa
[Mortera Piorno, H. & De la Hoz Requles, J. 2020. Distribucién de los peces de aguas
continentales de Asturias. Naturalia Cantabricae, 8(1): 1 - 15], si bien se conoce la
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presencia de trucha (Sa/mo trutta), y piscardo (Phoxinus bigerri) en el rio Magdalena
en Castafieda (Brana Vigil, F. & Gonzdlez de los Reyes Gavilan, L.F., 1994. Criterios y
métodos de valoracion de las poblaciones de peces fluviales en Asturias. Memoria del
estudio arriba indicado realizado por los autores que suscriben, segun acuerdo
suscrito por el Principado de Asturias y la Universidad de Oviedo, en el marco del
convenio de colaboracién entre ambas instituciones, 120 pp.). Muestreos en concejos
limitrofes en tramos fluviales de la cuenca del Alvares han detectado ademas anquila
(Anguilla anguilla) (Apildnez y Mortera, 2016. Captura de anguila mediante pesca
eléctrica para determinacion de patologias. Informe inédito para el Principado de
Asturias; Apildnez y Mortera, 2017. Estudio preliminar sobre distribucion de cangrejos
autoctonos y aloctonos en la zona central de Asturias.

Por la ria de Avilés, ademas, se adentran decenas de especies marinas y anfidromas,
para lo que se cuenta con resultados de encuestas de pesca recreativa efectuadas
entre 2009 y 2011 a pescadores en la ria de Avilés (Apildnez y Mortera, 2010.
Encuesta para el cdlculo de la presion de pesca recreativa desde costa en Asturias en
2009 - 2010. Informe inédito para la Consejeria de Medio Rural y Pesca del
Principado de Asturias; Apildnez y Mortera, 201. Caracterizacion de /a pesca
maritima de recreo en el Principado de Asturias 2: capturas de la pesca submarina,
2010 - 2011. Informe inédito para la Consejeria de Medio Rural y Pesca del Principado
de Asturias), y se han incluido varias de las especies citadas de la ria de Avilés por el
grupo Mavea (Grupo d'Ornitoloxia Mavea. Listado de fauna vertebrada de la ria de
AVilés. Recurso on-line
http://www.mavea.org/web/documentos/lista_fauna_vertebrada_ria_Aviles.pdf,
consultado en junio de 2021): raya de clavos (Raja clavata), cabra (Serranus cabrilla),
salmonete de fango (Mullus barbatus), salmonete de roca (Mullus surmuletus),
mollera o jodién (7risopterus minutus), maragota (Labrus bergylta), aligote (Pagellus
acarne), boga (Boops boops), cabracho (Scorpaena sp.), faneca (Trisopterus luscus),
barbada (Gaidropsarus sp.), congrio (Conger conger), lubina (Dicentrarchus labrax),
aquja (Belone belone), caballa (Scomber scombrus y Scomber japonicus), sargo
(Diplodus sargus), besugo (Pagellus bogaraveo), jurel (Trachurus trachurus), dorada
(Sparus aurata), blenio (Blenius sp.), abichén o “mirloto” (Atherina presbyter),
pardete (Mugil cephalus), qalGa (Liza saliens), corcén o lisa o muil (Chelon labrosus),
gobio marino (Gobius sp.), platija (Platychtys flesus), y pez ballesta (Balistes
capriscus). Es muy probable, ademds, la presencia de otros peces marinos en la zona
considerada.

4.3.2. Anfibios y reptiles

De Avilés se conocen varios anfibios, destacando salamandra comin (Sa/amandra
salamandra), tritén palmeado (Lissotriton helveticus), tritén jaspeado (T7riturus
marmoratus), sapo partero comun (A/ytes obstetricans), sapo comun (Bufo spinosus),
y rana bermeja (Rana temporaria), entre otros.

Entre los reptiles podemos destacar las siquientes especies: lucidn (Anguis fragilis),
lagarto verdinegro (Lacerta schreiberi), lagartija roquera (Podarcis muralis), culebra
lisa europea (Coronella austriaca), culebra de collar (NMatrix natrix), y vibora de
Seoane (Vipera seoanei).
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4.3.3. Aves

Las mds numerosas y conspicuas son los paseriformes, grupo muy diversificado, cuyo
tratamiento pormenorizado seria excesivamente prolijo y trasciende los objetivos de
este trabajo.

La ria de Avilés es uno de los lugares de Asturias de mayor interés para la
ornitofauna, habiendo sido observadas numerosas especies de aves, sobre todo
acudticas. Destacamos varias especies de gaviiformes (colimbos), podicipediformes
(zampullines y somormujos), procellariiformes (fulmar, pardelas y paifos),
pelecaniformes (alcatraz y cormoranes), ciconiiformes (garzas, garcillas, garcetas,
avetorillo y martinete, cigliefias, morito y espdtula, ibis sagrado), decenas de
anseriformes (cisnes, ansar comdn, barnaclas, tarro blanco, dnades, cercetas, patos,
porrones, negrones, eider y havelda, serretas, pato joyuyo), gruiformes (grulla, focha,
gallineta y rascén), decenas de limicolas (ostrero, avoceta, cigiiefiuela, alcaravan,
canastera, chorlitejos, chorlitos, avefrias, correlimos, arcea, agachadizas, agujas,
zarapitos, archibebes, andarrios, vuelvepiedras, falaropos), gaviotas, pagalos,
charranes, alca, arao, frailecillo, etc.

Se conocen diversas aves rapaces diurnas que pueden sobrevolar el territorio.
Destacamos al milano negro (Milvus migrans), estival, cada vez mas frecuente en la
campifa; el gavilan (Accipiter nisus), sedentario de probable presencia en la zona; el
busardo ratonero (Buteo buteo), que es una de las rapaces mas extendidas y
frecuentes de Asturias, el cernicalo vulgar (Falco tinnunculus), muy comun en
Asturias, o el alcotdn (Falco subbuteo), estival. En la ria de Avilés, varias especies de
agquiluchos (género Circus). Destacamos sobre las demds rapaces diurnas al halcén
peregrino (Falco peregrinus), una rapaz sedentaria en Asturias, que tiene especial
relevancia al estar incluida en el catalogo regional y puede sobrevolar la zona por su
gran area de campeo; del municipio de Avilés y limitrofes se conocen varios nidos, y
asi, el inventario del Principado recoge varios (informacién facilitada por el
Principado de Asturias); el halcon peregrino es una especie incluida en el Anejo Il
(especies de fauna estrictamente protegidas) del Convenio de Berna, en el Anexo IV
(especies que serdan objeto de medidas de conservacion especiales en cuanto a su
habitat, con el fin de asequrar su supervivencia y su reproduccion en su drea de
distribucion) de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad, y en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién
Especial (Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de
Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catdlogo Espafiol de
Especies Amenazadas). Por otra parte, el halcén goza de protecciéon segun la
legislacién asturiana, ya que se halla incluido en el Decreto 32/1990, por el que
Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de Fauna Vertebrada y se dictan normas
para su proteccion, en la categoria de "interés especial'. Su inclusién en dicho
catalogo regional implica la aprobacién del correspondiente plan de manejo [Decreto
150/2002, de 28 de noviembre, por el que se aprueba el Plan de Manejo del Halcon
Peregrino (Falco peregrinus) en el Principado de Asturias]; el &mbito de aplicacion de
dicho plan de manejo “afecta a /a totalidad del territorio asturiano (..)'.

60



http://www.aviles.es/

PR FEDER

! +* * Fondo Europeo de Desarrallo Regional
AVILES & i
* *

* 5k

UNION EUROPEA

Una manera de hacer Europa

APILANEZ
Y MORTERA

0 823.250 2500 3750 5.000
- — — 0

b
Situacion de los nidos de halcon peregrino del municipio de Avilés y limitrofes
(tridngulos verdes) en relacion a Avilés (color rojo).

4.3.4. Mamiferos

Existen varias especies de insectivoros y roedores, que deben constituir los grupos
mas numerosos de la mastofauna local tanto por su amplia diversificacién, como por
su pequeio tamano, que les permite adaptarse a zonas muy humanizadas.

Entre los carnivoros destacamos al zorro (Vulpes vulpes), comadreja (Mustela
nivalis), turén (Mustela putorius), garduila (Martes foina), tejon (Meles meles), gineta
(Genetta genetta) y mapache (Procion lotor), este Gtimo especie exética invasora. El
mustélido mas relevante es la nutria (Lufra /ufra), que ha regresado a la ria de Avilés
tras décadas de ausencia [Alvarez Laé, C., 2007. La nutria regresa a la ria de Avilés.
In: Noticias, observatorio de la nutria 2. Galemys 19(2): 125 - 126]. Su importancia de
conservacion viene avalada, entre otras razones, por su estatus de proteccion legal:
incluida en el Anejo Il (especies de fauna estrictamente protegidas) del Convenio de
Berna; incluida en el Anexo Il (especies animales y vegetales de interés comunitario
para cuya conservacion es necesario designar zonas especiales de conservacion) y
Anexo V (especies animales y vegetales de interés comunitario que requieren una
proteccion estricta) de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y
de /a Biodiversidad, en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion
Especial (Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de
Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catdlogo Espaiol de
Especies Amenazadas), y en el Decreto 32/1990, de 8 de marzo, por el que se crea el
Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de la Fauna Vertebrada del Principado de
Asturias y se dictan normas para su proteccion, en la categoria de “interés especial”,
habiéndose elaborado para su proteccion el Decreto 73/1993, de 29 de julio, por e/
gue se aprueba el Plan de manejo de /a nutria (Lutra lutra) en e/ Principado de
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Asturias. Ocasionalmente se ha visto algun ejemplar de foca gris (Halichoerus
grypus).

Entre los ungulados, se conoce del municipio al jabali (Sus scrofa) y al corzo
(Capreolus capreolus).

El grupo de mayor interés de la zona, por su nivel de protecciéon y por su
vulnerabilidad a las modificaciones antrépicas, son los quirépteros, si bien hay que
resaltar que en la zona no hay ninguno de los refugios importantes a nivel nacional
para quirépteros (Benzal, J., Paz, O. & Fernandez, R. 1988. /nventario de los refugios
importantes para los quiropteros de Espafia. ICONA, informe inédito), entendiendo
por refugio importante “aquel lugar que por sus circunstancias actuales es de vital
importancia para la normal evolucion y mantenimiento de /as poblaciones de
quirépteros en Espand' (De Paz, O., Benzal, J. & Ferndndez, R. 1990. Criterios de
valoracién de refugios para murciélagos: aplicacién al inventario nacional. £cologia 4:
191 - 206). Se trata de un grupo aun poco estudiado, por la dificultad intrinseca para
su conocimiento, aunque en la cuadricula 30TTP62, sequn los atlas regionales e
inventarios nacionales [Gonzalez-Alvarez, F. & Rodriguez-Mufioz, R. 1995. Distribution
of bats in Asturias (Northern Spain). Myotis 32-33:163 - 181] [Palomo, L.J., Gisbert, J.
& Blanco, J.C. (eds.) 2007. Atlas y libro rojo de los mamiferos terrestres de Espana.
Direccién General para la Biodiversidad - SECEM - SECEMU. Madrid, 588 pp.], asi
como de los resultados de los muestreos efectuados en los ultimos afios en zonas
préximas, podemos inferir el sobrevuelo de varias especies, como el murciélago
rabudo (7adarida teniotis), el murciélago enano (Pipistrellus pipistrellus), el
murciélago de borde claro (Pipistrellus kuhlii), el murciélago de cueva (Miniopterus
schreibersip), o el murciélago hortelano (Eptesicus serotinus), y probablemente otros.

4.3.5. Invertebrados protegidos e invasores

Ante la gran complejidad del estudio de las comunidades de invertebrados, nos
referimos Unicamente a los que gozan de proteccion legal inventariados de la zona,
como Lucanus cervusy Callimorpha quadripunctata. Ambos insectos son comunes en
la regién.

Hemos observado ejemplares de avispa asidtica (Vespa velutina). Se trata de una
especie incluida en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/1141 de la Comision de 13 de
Julio de 2016 por el gque se adopta una lista de especies exoticas invasoras
preocupantes para la Union de conformidad con el Reglamento (UE) n° 1143/2014 del
Parlamento Europeo y del Consejo. Por otra parte, las especies no europeas del
género Vespa se incluyen en el Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el gue se
requla el Catdlogo espafol de especies exdticas invasoras. La problematica que
plantea esta especie ha hecho que cuente con un plan de actuacién [Resolucion de 4
de agosto de 2020, de la Consejeria de Medio Rural y Cohesion Territorial, por la que
se aprueba al Plan de Actuacion para la deteccion y control del avispon asidtico
(Vespa velutina nigrithorax) en el Principado de Asturiasl.

En cursos fluviales del concejo aparece el cangrejo rojo de las marismas
(Procambarus clarki). Es una especie incluida asimismo en el Reglamento de
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Ejecucion (UE) 2016/1141 de la Comision de 13 de julio de 2016 y en el Real Decreto
630/2013, de 2 de agosto.

4.4. Suelo ‘ subsuelo

A continuacion se expone la geomorfologia, la geologia de la zona de actuaciones asi
como los tipos de suelo que se presentan en el municipio.

4.4.1. Geomorfologia

La mayor parte de Avilés se encuadra en la unidad geomorfolégica denominada
“Cobertera Mesozoico-Terciaria" [Marquinez, J., Menéndez-Duarte, R. & Lastra, J.
2005. Modelo de susceptibilidad de movimientos en masa profundos para Asturias
(norte de Espafa). Rev. C & G., 19 (3-4): 23 - 35]. El Plan de Ordenacién de los
Recursos Naturales de Asturias define esta unidad de la siguiente manera: "£sta
unidad se extiende a lo largo del sector centro-septentrional de Asturias, que
presenta relieves poco importantes sobre los que se asientan muchos niucleos de
poblacion y una importante actividad industrial. La cobertera se prolonga hacia el
este, desde Oviedo hasta Arriondas, encontréndose incluso retazos aislados en los
concejos de Onis o Pefiamellera a lo largo de una depresion de edad alpina que
delimita las dos unidades orientales en Asturias. Ademds del suave relieve, son
caracteristicos de esta unidad los suelos ricos y profundos que, junto con el clima
benigno, han propiciado un intenso uso agricola y ganadero. Por otra parte, la
estructura y la naturaleza de algunas de las formaciones geoldgicas existentes ha
dado lugar a importantes acuiferos subterraneos".

.

ﬁ/: e J\-w-._‘-"._ia\‘lf-\_ Y
e

A .y : _ ' 50 km

Unidad pluvial occidental
Unidad glaciar suroccidental

Unidad pluvial centro-oriental

Unidad glaciar centro-oriental

___________________________________________________________________________________________________________|
Situacion del dmbito (rojo) en relacion a las unidades geomorfoldgicas de Asturias

Litoral y rasas costeras

Cobertera mesozoico-terciaria
Sierras litorales orientales
Picos de Europa

Unidad glaciar de Picos de Europa

(tomado de Marguinez et al., 2005)
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4.4.2. Estratigrafia y tectdnica

La litologia del municipio compuesta por cuarcitas, pizarras, areniscas y calizas. Son
materiales de edad paleozoica, concretamente del Cambrico-Ordovicico.

4.4.3. Edafologia

Tipos de suelos

Los contenidos de este apartado han sido tomados de: Guitian Ojea, F. et. al. 71985.
Suelos naturales de Asturias. /nstituto de Investigaciones Agrobioldgicas de Galicia.
CSIC.

El intenso desarrollo urbano, industrial y de las infraestructuras del municipio de
Avilés ha alterado severamente el suelo del concejo, presentando muy amplias zonas
totalmente urbanizadas en las que ha desaparecido el suelo natural.

Buena parte del municipio de Avilés presenta suelos de tipo pseudogley. Son suelos
limosos o arcillosos compactos, caracterizados por una oscilacién alternante del nivel
de agua dentro del perfil, consecuencia de su escasa permeabilidad interna.

También abunda el ranker gris distréfico. Se trata en este caso de suelos sobre
areniscas y cuarcitas.

Por ultimo debemos mencionar la tierra parda podsolizada, que son suelos arenosos o
arenosolimosos, asociados a rocas mas acidas, tales como areniscas y cuarcitas.

Suelos contaminados

El Gobierno del Principado de Asturias determiné en 1999 la necesidad de llevar a
cabo una investigacion de la situaciéon de los suelos en la regién y proceder a la
caracterizacién de emplazamientos, estableciendo el grado de contaminacién que
presentan y sus necesidades de saneamiento, para poder abordar posteriormente la
redaccién de proyectos y la ejecucion de las obras de descontaminacién.

Como resultado de las investigaciones efectuadas en doce emplazamientos
caracterizados, se detectaron situaciones que recomendaban la aplicacién de
medidas prioritarias, encaminadas a alcanzar la recuperacién ambiental de los suelos
afectados.

Uno de estos doce emplazamientos fue declarado como suelo contaminado mediante
la Resolucion de 3 de diciembre de 2007, de la Consejeria de Medio Ambiente y
Desarrollo Rural. Para los once emplazamientos restantes se vio necesario llevar a
cabo una investigaciéon mas exhaustiva, con el objeto de proceder, en su caso, a su
declaracion como suelo contaminado.
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Situacion de Avilés (rojo) en relacion a los 12 suelos contaminados
gue han sido objeto de caracterizacion exhaustiva en Asturias.

En consecuencia, se dictd la Resolucion de 25 de enero de 2008 de /a Consejeria de
Medio Ambiente y Medio Rural, por el que se incoa expediente de declaracion, en su
caso, de suelos contaminados.

Esta Resolucion decae mediante la Resolucion de 25 de abril de 2014, de /a
Consejeria de Fomento, Ordenacion de Territorio y Medio Ambiente, por la que se
declara la caducidad del procedimiento de suelos contaminados iniciado por
Resolucion de 25 de enero de 2008 de la Consejeria de Medio Ambiente y Medio
Rural, por el que se incoa expediente de declaracion, en su caso, de suelos
contaminados.

Con objeto de poder caracterizar adecuadamente el potencial contaminante de estos
suelos, en fecha 21 de abril de 2014 la Consejeria de Fomento, Ordenacién del
Territorio y Medio Ambiente resuelve la publicacién por la que se establecen los
niveles genéricos de referencia para metales pesados en suelos del Principado de
Asturias (Resolucion de 20 de marzo de 20714, de la Consejeria de Fomento,
Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente, por la que se establecen los Niveles
Genéricos de Referencia para metales pesados en Suelos del Principado de Asturias).

La definicidon de estos niveles de referencia es la base para determinar los suelos que
requieren una valoracién de riesgos. En el caso de que esta valoracion indigue la
superacion de un nivel de riesgo aceptable conforme las metodologias establecidas,
se habria de proceder a la descontaminacidn del suelo o al aislamiento de las fuentes,
via descontaminacién voluntaria de suelos, o mediante la declaraciéon de suelo
contaminado.

A partir de la definicién de estos niveles de referencia se aprueba la Resolucion de 28
de abril de 2014, de /a Consejeria de Fomento, Ordenacion del Territorio y Medio
Ambiente por la que se incoan expedientes administrativos para /a declaracion, si
procede, de suelos contaminados, en la cual se citan de nuevo los 11 suelos pendientes
de valoracion para su posible declaraciéon como suelos contaminados.

En el municipio no Avilés no hay ninguno de estos suelos contaminados.
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4.5. Aiua

4.5.1. Hidrologia

Cursos fluviales

Avilés se halla en la cuenca hidrogréfica del rio Alvarés, con varios tributarios cuyo
recorrido trasciende el territorio municipal. Buena parte del concejo se halla, por lo
tanto, en la zona de servidumbre y de la zona de policia de cauces, seqgun el Rea/
Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley de Aguas y el Reglamento del Dominio Publico Hidrdulico que desarrolla los
titulos preliminar, 1, 1V, V, VI, VIl y VIl del texto refundido de la Ley de Aguas,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio.

A
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Situacion de Avilés (amarillo) en el contexto hidrogrdfico local (lineas azules).
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Rio Molleda en Llaranes, en época intensas lluvias.

67

il

Arroyo Viofio cerca de su union con la ria de Avilés, en Magua.

Inundabilidad
Zonas inundables

Seqgun el sistema nacional de cartografia de zonas inundables, y de acuerdo con el
Real Decreto 903/2010, de 9 de julio, de evaluacion y gestion de riesgos de
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inundacion, mediante la metodologia sequida por en la guia metodoldgica (Ministerio
de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, 2011. Guia metodoldgica para el desarrollo
del sistema nacional de cartografia de zonas inundables. Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino. Madrid, 340 pp.) y posteriormente revisada
(Ministerio para la Transicién Ecoldgica, 2019. Propuesta de minimos para /a
realizacion de los mapas de riesgo de inundacion, directiva de inundaciones, 2° ciclo.
Ministerio para la Transicion Ecoldgica, 97 pp.) se han establecido una serie de zonas
inundables de acuerdo a distintos periodos de retorno. Una parte del concejo se halla
en zonas de baja probabilidad de inundacién (T=500), y por tanto en zona inundable
(de acuerdo con la definicién de *“zona inundable” recogida en dicha norma: “/os
terrenos que puedan resultar inundado por los niveles tedricos que alcanzarian las
aguas en las avenidas cuyo periodo estadistico de retorno sea de 500 afos"), como
se puede apreciar en la siguiente figura:

/ /
£
0 375750 1500 2250 3.000

[ == Metros

A Y

Terrenos con probabilidad muy baja de inundacion (T = 500 afos)
(segundo ciclo) (mancha azul) en relacion al dmbito (rojo).

Areas de riesgo potencial significativo de inundacién (ARPSI)

Mediante el Real Decreto 20/2016, de 15 de enero, por el gue se aprueban los Planes
de gestion del riesgo de inundacion de la Demarcacion Hidrogrdfica del Cantadbrico
Occidental y de la parte espafiola de la Demarcacion Hidrogrdfica del Cantdbrico
Oriental, revisado por la Resolucion de 12 de abril de 2019, de la Secretaria de Estado
de Medio Ambiente, por la que se aprueba la revision y actualizacion de la evaluacion
preliminar del riesgo de inundacion de las demarcaciones hidrogrdficas
intercomunitarias, en la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Occidental se han
identificado 145 areas de riesgo potencial significativo de inundacién (ARPSI) en el
denominado “sequndo ciclo”, de las cuales, en el municipio de Avilés se identifican las
tres siguientes:
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CODIGO ARPSI CAUCE

ESO18-AST-37-2 Arroyo de la Villa
ESO18-AST-37-3 Arroyo de Molleda
) ) Ria de Avilés - arroyo de la Villa - arroyo
ESO18-AST-37 de Molleda

Masas de agua superficiales

El municipio de Avilés se encuentra incluido en las siguientes masas de agua de las
recogidas en el Apéndice 1. Masas de agua superficial del Real Decreto 1/2016, de 8 de
enero, por el que se aprueba la revision de los Planes Hidrologicos de las
demarcaciones hidrogréficas del Cantdbrico Occidental, Guadalquivir, Ceuta, Melilla,
Segura y Jucar, y de la parte espafola de las demarcaciones hidrogrdficas del
Cantdabrico Oriental, Mifio-Sil, Duero, Tajo, Guadiana y Ebro:

1. Estuario de Avilés (masa con cédigo ESI45MATO00060): masa de agua de
transicion muy modificada por el intenso desarrollo urbano, industrial y
portuario de la zona.

2. Arroyo Raices (masa con cédigo ESI45MARO00900): masa de agua en buen
estado.

3. Rio Villar (masa con cédigo ES145MARO000910): masa de agua en buen estado.

4. Rio Molleda (masa con cédigo ES1I45MARO001010): masa de agua con estado sin
definir.

4.5.2. Hidrogeologia

Seqgun se establece en el Apéndice 2. Masas de agua subterranea del Anexo |/l
Disposiciones normativas del Plan Hidrologico de la Demarcacion Hidrogrédfica del
Cantdbrico Occidental (Real Decreto 1/2016, de 8 de enero), el municipio de Avilés se
localiza en las siguientes dos masas de agua subterranea (MASb):

1. “Somiedo-Trubia-Pravia" (cédigo 012.002), masa con una superficie de 1571
km?2.

2. "Llantones - Pinzales - Norefia" (c6digo 012.004), masa con una superficie de
117,92 km?.
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@
Masa de agua subterranea (MASb) “Somiedo-Trubia-Pravia” (amarillo)
y “Llantones - Pinzales - Norefia"” en relacion al municipio de Avilés (rojo).

)

70
4.5.3. Dominio Publico Maritimo Terrestre

De acuerdo con el capitulo Il de la Ley 22/1988, de 28 de julio de Costas, por parte
de la Demarcacién de Costas se ha efectuado el deslinde en la zona analizada: una
parte del municipio de Avilés en el Dominio Publico Maritimo Terrestre.

La misma norma establece una zona de servidumbre de proteccion de 100 m de
anchura tierra adentro desde la linea de deslinde (de los cuales los primeros 6 m
corresponden a servidumbre de trdnsito), lo que implica que buena parte del
municipio se halla en esta zona de servidumbre de proteccioén.
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Lineas de deslinde del Dominio Publico Maritimo Terrestre aprobado (linea azul)
y provisional (linea negra) en relacion a Avilés (rojo).
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La ria de Avilés se halla en zona marina.
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4.6. Aire ‘ clima

4.6.1. Aire

Los contenidos de este apartado han sido tomados del documento CALIDAD DEL AIRE
EN ASTURIAS. 2019, e/aborado por el Servicio de Calidad del Aire y Cambio Climatico

de la Consejeria de Infraestructuras, Medio Ambiente y Cambio Climatico, en marzo de
2020.

En la Zona de Avilés, la Red de Control de la Calidad del Aire del Principado de
Asturias cuenta con las siguientes cuatro estaciones:

1.

Avilés: Llaranes, Llano Ponte y Plaza de la Guitarra. La estacién denominada
Matadero ubicada en Avilés habia dejado de pertenecer a la Red de Control de
la Calidad del Aire del Principado de Asturias, pero se incluye en el andlisis de
esta zona; no obstante, mediante la Resolucion de 3 de junio de 2021, de la
Consejeria de Administracion Autonomica, Medio Ambiente y Cambio
Climdtico, por la que se modifica el anexo de la Resolucion de 18 de julio de
2017, de declaracion de la creacion de la Red de Control de la Calidad del Aire

esta estacion vuelve a formar parte de la referida Red de Control de la Calidad
del Aire.

2. Castrilldn: Salinas.

L) ; i

Estaciones de la Red de Control/ d la Calidad d/ Aire de/ PinC/pado de Asturias
en la zona de Avilés
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A los efectos de la evaluacidn de la calidad del aire en el afio 2019, en relacién con las
particulas (PM10 y PM2,5), el diéxido de azufre (S0O.), los éxidos de nitrégeno (NOy), el
monoxido de carbono (CO), el benceno (CsHe) y el ozono (03) el municipio de Avilés se
encuadra en la Zona Avilés (ESO307), que incluye a una poblaciéon de 130.777
habitantes y comprende la totalidad de los concejos de Avilés y Gozén, Corvera de
Asturias, Castrillén y, parcialmente, Carrefio. Su extensiéon es de 223,22 km? La
parte del concejo de Carrefio que se integra en esta zona es la situada al oeste de la
autopista “Y" y el entorno de Tabaza.

Zonificacion del territorio del Principado de Asturias a los efectos de /a evaluacion de la
calidad del aire en el afio 2017, en relacion con las particulas (PM10 y PM2,5), el dioxido de
azufre (502), los oxidos de nitrogeno (NOx), el mondxido de carbono (CO), el benceno (C6H6)
y el ozono (03).

Asimismo, para la evaluacion de la calidad del aire en relacién al plomo (Pb), el
arsénico (As), el cadmio (Cd), el niquel (Ni), el mercurio (Hg), el benzo(a)pireno y los
demds hidrocarburos aromaticos policiclicos (HAP), el municipio de Avilés queda
incluido en la Zona Asturias Industrial (ESO310), que incluye una poblacién de 820.119
habitantes y comprende el ambito territorial resultante de la agregacién de la
Aglomeracion Area Oviedo (ES0306), la Zona Avilés (EsO307), la Zona Cuencas
(ES0308) y la Aglomeracion Area Gijon (Es0309). Su extension es de 1.306,05 km?.
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o ZONIFICACION DE ASTURIAS 1600.000|  wovnass| | ERESAMYEA spvTRAL
gy I EN RELACION CON LA CALIDAD DEL AIRE [ — [ o R AT FuRAL

Zonificacion del territorio del Principado de Asturias a los efectos de /a evaluacion de /a
calidad del aire en el afio 2019, en relacion al plomo (Pb), el arsénico (As), el cadmio (Cd), el
niguel (Ni), el mercurio (Hg), el benzo(a)pireno y los demds hidrocarburos aromdaticos
policiclicos (HAP).

ESTACIONES DE LA RED DE CONTROL DE LA CALIDAD DEL AIRE DEL PRINCIPADO
DE ASTURIAS Y DEL MITECO EN EL MUNICIPIO DE AVILES

NOMBRE
ESTACION

Llaranes Indust. | Suburb.

TIPO AREA PMIO PM2,55 SO NO, co Os BTX |METEO

Llano Ponte | Tréafico | Urbana

P. Guitarra Tréfico | Urbana

A lo largo de 2019, todas las estaciones de la Red de Control de la Calidad del Aire del
Principado de Asturias, situadas en la Zona de Avilés, han presentado
concentraciones, para todos los contaminantes medidos, inferiores a los valores
limites establecidos en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora
de /a calidad del aire, modificado por el Real Decreto 39/2017, de 27 de enero.

La estacién denominada Matadero, no incluida en esta Red hasta el mes de junio de
2021, superé el nimero maximo de superaciones del valor limite diario de PM10
permitidas en el mencionado Real/ Decreto 102/2011, de 28 de enero, aunque el
namero de superaciones continda disminuyendo claramente. No obstante, cumplié
con el valor limite anual de este contaminante por sequndo afio consecutivo desde
gue se implanté el Plan de mejora de la calidad del aire de la zona ES0O302 de
Asturias Central.
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Por otro lado, ninguna estacién perteneciente a esta zona presenté superaciones de
los umbrales de informacién ni alerta a la poblacién por SO,, NO; u Os.

Si se analiza el periodo 2004-2019, se observa que, afio tras afo, en la estacién
denominada Matadero siempre se han registrado mds de 35 superaciones anuales del
valor limite de la concentracién media diaria de PM10 (50 pg/m?3). Dicha situacién fue
generalizada en el drea hasta 2010, afo a partir del que, en el resto de estaciones, se
dejaron de obtener valores medios por encima del limite legal.

Andlogamente ocurre con el valor medio anual de PM10, que desde 2010 en adelante
solo se sitla por encima del limite legal (40 pg/m® en la estaciéon denominada
Matadero hasta 2017.

Esta situacion motivé la adopcion, en el afio 2014, del Plan de mejora de la calidad del
aire de la zona ES0O302 de Asturias Central. En 2017 fue aprobado el Plan de mejora
de la calidad del aire de la Zona Avilés (ESO307), que incluye medidas adicionales
para reducir la contaminacién atmosférica de la zona de afectada.

Respecto al resto de contaminantes atmosféricos, a lo largo del periodo 2004-2019,
el valor limite anual de NO; solo fue superado en una ocasién y en una sola estacion,
Llano Ponte, en 2007.

En las siguientes graficas se reflejan los resultados obtenidos en las mediciones de
los distintos contaminantes en los Gltimos afos:

Figura 20. Evolucidn anual del N° de dfas con superacion del valor medio de PMao en la Zona de Avilés (Serie 2004 - 2019)
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Figura 21. Evolucién del valor medio anual de PMs en la Zona de Avilés {Serie 2004 - 2019)
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Figura 22. Evelucién del valor medio anual de PMzs en la Zona de Avilés (Serie 2007 - 2019)
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Figura 23. Evolucién del valor medio anual de MOz en la Zona de Avilés | Serie 2004 - 2019)
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Figura 25. Evolucién de los valores méximos de medias octohorarias de CO en la Zona de Avilés (Serie 2004 - 2019)

14 co
. Valores maximos de medias octohorarias
10 ——MATADERD
2 e LLANO PONTE
e PLAZA DE LA GUITARRA
¢ —SALINAS
4 — A DR IjMITE ANUAL DE CO
2
o
2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
ESTACION 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Valor limite anual de CO - 10 mg/ m®
ZONA DE AVILES
MATADER( 332 | 206 | 187 | D80 136 | 0067 [ 134 |1.18| 1,04 | 117 | 267 | 180 | 170 | 1,58
LLARANES
LLAND PONTE 345 | 581 | 250 [ 251 [ 120 | 214 | 347 | 112 | 112 [158 | 1,04 131 [ 1,28 | 1,35
PLAZA DE LA GUITARRA 351 | 237 | 298 | 225 | 1,79 | 253 | 144 1.04 141 [ 2,23 | 1.13 1.41 1.8 1.6 202 | 1.54
SALINAS 0.87 [ 1.96 | 156 | 108 | 146 | 1,18
| MO SE DISPONE DE MEDIDAS | SUPERACICGIN DE LA MEDTA ANUAL | NO SUPERACION DE LA MEDIA ANUAL |

Respecto a las mediciones fijas, durante el afo 2019, en la estacién de Llaranes se ha
superado el valor objetivo para benzo-a-pireno establecido en el Real/ Decreto
102/2011, de 28 de enero, modificado por Real Decreto 39/2017, de 27 de enero para
todos los contaminantes medidos.

Tabla 14. Superaciones y medias anuales en la Zona Avilés (ES0307) - Ano 2019 - R.D. 102/2011

NE Sup.
D
VLD
<155 pgim® <300 pghm? q] o
=3 Dhias <I8Hor
Llaranes 1 21 0 0 o 15 0 z
Llano Ponte 5 20 7 0 1] o 21 [i]
Zoma Avilés -
Plaza Guitarra 5 22 0 0 o 20 15 0
Salinas 2 17 7 o 13 12 (1]

e Superacien de valor limite/objetive establecido
Dato no registrado en la estacion

VLH Valor lmite horario
VLA WValor limite anual
VLD WValor imite diario

Vo Valor objetive
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Tabla 18. Superaciones y medias anuales en la Zona Asturias Industrial (ES0310)- Ano 2019 - RD 1022011

Aglomeracion/Zona

Zona Asturias Industrial

e Superacicn de valor Imite/cbjetive establecido
Dato no registrade en la estacidn

VLH Valor Limite horare
VLA Valor Limite anual
VLD Valor Limite diaric
Vo Valor objetivo

En la tabla que se acompafia mds abajo se recogen los valores de los metales
registrados en la estacion de control de Llaranes, observdndose que se encuentran
todos ellos por debajo del valor limite y del valor umbral superior de evaluacion.

No obstante, en relaciéon al benzo(a)pireno, las concentraciones registradas en la
estacion Llaranes se encuentran por encima del valor objetivo. A partir del afio 2017
esta estacion fue objeto de campafias mas exhaustivas, que arrojaron superaciones
del valor objetivo. De acuerdo con la normativa de calidad del aire, en el caso de que
se constatara la persistencia de una concentracién media que superara el 60% del
valor objetivo durante tres afos (0,6 ng/m3), se procederd a la realizacién de
mediciones fijas en dicha estacién; por ello en este 2019 ya se incluyé la estacién de
Llaranes en las mediciones fijas.

Tabla 20. Evaluacidn de la concentracion de metales y de benzo(a)pireno an Llaranes

Valor limite 2016
(ng/m?) Llaranes
Arsénico 5} 09 0.8 0,6 07
Cadmio 5 0.6 05 03 05
Niquel 20 31 32 182 6,6
Plomo 500 14 12,8 79 94

B(a)P

Valor objetivo
(ng/m?)

2016

Llaranes

4.7

13

1,2

1.3
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4.6.2. Clima

A continuacién se presentan los datos climaticos del Aeropuerto de Asturias, en
Santiago del Monte (Castrilléon). Se ha considerado que, considerando Ia
practicamente colindancia de este emplazamiento y el municipio de Avilés, estos
valores climatolégicos pueden considerarse representativos de los presentes en la
zona de actuaciones, debido a su pertenencia al mismo piso bioclimatico (termo -
mesotemplado), a su muy similar altitud y por localizarse ambos emplazamientos en
zona costera.

ASTURIAS (AEROPUERTO RANON)

Periodo: 1971-2000 Altitud (m): 127 Latitud: 433353 Longitud: 6 01 58
wesf v Jw]m]| & Jrforfonfor|orfonfon] 1 |
=S\N[=8 | 9.0 4 | 114 |75 | 12 0 1 0 1 4 | 103

12.7 | 5.
EB 95 (132 | 58 98 |75 | 12 0 1 1 1 3| 110

i.

\\z8 | 10.2 | 14.1 | 6.3 93 |76 | 11 0 1 1 0 3| 144

=138 | 10.8 146 | 7.1 | 107 |77 | 13 0 1 3 0 2 | 149

\2N@ | 13.2 | 16.8 | 9.6 93 |80 | 12 0 2 3 0 2 | 160

NIUINR | 15.7 | 19.2 | 12.2 64 | 82 8 0 2 5 0 3| 168

(&
Cc
[

17.9 | 21.3 | 145 56 |83 8 0 2 5 0 4 | 177

(€6l [ 18.5 | 21.9 | 15.0 59 | 83 7 0 2 4 0 4 | 183

S1=E8 | 17.2 | 21.0 | 134 82 |81 9 0 1 4 0 4 | 164

@lea N ( 146 |18.3 |10.9 | 116 |80 | 12 0 1 2 0 4 | 135

!

NO 116 |152 | 81 | 134 |78 | 13 0 1 1 0 4 | 106

DIC 99 |134 | 64 | 118 |76 | 13 0 1 1 1 4 90

/N\\[eB | 13.2 | 16.8 | 9.6 [ 1140 |79 | 131 1(16 |31 3 | 40 | 1702

LEYENDA
Temperatura media mensual/anual (°C)
Media mensual/anual de las temperaturas maximas diarias (°C)
Media mensual/anual de las temperaturas minimas diarias (°C)
EI Precipitacion mensual/anual media (mm)
Humedad relativa media (%)
ﬁl Numero medio mensual/anual de dias de precipitacion superior 0 igual a 1 mm
)Nl Nimero medio mensual/anual de dias de nieve

pJJl NUmero medio mensual/anual de dias de tormenta
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Ndmero medio mensual/anual de dias de niebla
Ndmero medio mensual/anual de dias de helada
m Numero medio mensual/anual de dias despejados
nl Ndmero medio mensual/anual de horas de sol

De la tabla anterior se pueden extraer las siguientes conclusiones en relacién con el
clima de la zona de actuaciones:

La temperatura media anual oscila alrededor de los 13 °C, presentando sus valores
minimos (alrededor de los 9 °C) en el mes de enero y los maximos (alrededor de los 18
°C) en el mes de agosto. La oscilacién térmica anual es de 9 °C, lo que le confiere un
clima oceanico.

Las precipitaciones son ligeramente superiores a los 1.000 mm anuales, repartidas a
lo largo del afio, con un minimo en los meses estivales y un valor maximo en otofio -
invierno. El clima puede calificarse de humedo. Debido a la disminucién de las
precipitaciones estivales que se observa en la Cornisa Cantdbrica a medida que nos
desplazamos de E - W, estas precipitaciones en la zona de actuaciones pueden
reducirse lo suficiente como para llegar a presentar una cierta sequia estival.

4.7. Palsaie

4.7.1. Introduccion

La necesidad del estudio y proteccién del paisaje viene recogida, ademds de la
normativa sobre evaluacion ambiental, en el Convenio Europeo del Paisaje, pues una
de sus medidas generales es la de "reconocer juridicamente los paisajes como
elemento fundamental del entorno humano, expresion de la diversidad de su
patrimonio comdn cultural y natural y como fundamento de su identidad', dada la
importancia capital en el estudio y preservacion del paisaje. En este apartado, por lo
tanto, realizaremos una descripcién del paisaje, desde un punto de visto practico, de
cara a estimar mds adelante el impacto visual de la propuesta.

Sequn el atlas de los paisajes de Espafa [Mata OImo, R. & Sanz Herraiz, C. (dir.), 2010.
Atlas de los paisajes de Espafia. Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino, 683 pp.], en Espafia se reconocen 34 asociaciones de tipos de paisaje, y la
zona de estudio participa de la asociacién de tipos de paisaje " Rias, marinas y rasas
cantabrico-atlanticas”, con la siguiente descripcién:

Rias, marinas y rasas cantdbrico-atlanticas: " Forman parte de esta asociacion tipos

de paisaje considerados litorales porque en su construccion ha intervenido
decisivamente la influencia marina y porque la linea de costa y el propio mar
constituyen elementos fundamentales de su identidad y de su imagen, aungue se
proyecten hacia el interior. Son paisaje de frontera natural, de limites poderosos,
construidos en la dialéctica tierra/mar en la que se generan formas particulares. Su
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fisonomia estd siempre impregnada de la presencia de agua marina. Los llanos
litorales se han integrado en otra asociacion porque desde el punto de vista cultural
se asemejen mds a los llanos cultivados del interior, aunque como tipo se diferencian
claramente de todos ellos por la presencia del mar en sus limites y por la propia
influencia marina. Los paisajes del litoral noroccidental y septentrional de Ila
Peninsula corresponden a costas altas y rocosas modeladas en un conjunto de rias,
bahias, rasas y marinas que terminan frecuentemente en acantilados mds o menos
complejos y elevados sobre el mar. En ellas son frecuentes los cabos, verdaderos
promontorios, estribaciones montafnosas a través de las cuales la tierra se adentra en
el mar, ganando éste protagonismo en el paisaje. En el interior de rias y bahias, en las
qgue el mar se adentra en la tierra perdiendo su fuerza erosiva y de arrastre, se
generan marismas y playas de diversa extension, reducidas manifestaciones de
costas arenosas y limosas que forman mosaico con las masas rocosas que llegan al
litoral. Las bahias y rias de cierta extension, flanqueadas por promontorios rocosos,
constituyen paisajes muy valorados, en los que se concentra la poblacion. Las
grandes rias de la costa occidental gallega dan lugar a la costa mds articulada
peninsular, se encuentran cerradas por pequefas islas, expresion de lo accidentado
de sus fondos marinos, y flanqueadas por relieves montafiosos que accidentan las
peninsulas que las separan. Desde estas montafias las cuencas visuales alcanzan
diversas extensiones de esta costa recortada. Los acantilados de la costa cantdbrica
flanguea los Ilimites continentales; las rasas y marinas se hacen especialmente
visibles en los cabos y se enriquecen con la flora y fauna especifica. El aislamiento
relativo de los mismos favorece el endemismo y la singularidad biologica. En su
conjunto, los paisajes litorales son abundantes en seres vivos, ya que constituyen uno
de los ecotonos mds ricos y diversos. El cardcter litoral y atldntico-humedo de los
paisajes incluidos en esta gran asociacion y la existencia de una costa recortada, con
abundantes entrantes y abrigos, son causa de un intenso aprovechamiento
agropecuario y del desarrollo de una red de asentamientos urbanos de cardcter
portuario. La bondad del clima y la suavidad de las pendientes en algunos sectores,
unido a la existencia de buenos suelos en los sustratos sedimentarios, constituyen la
base de extensos praderios sobre los que se ha venido desarrollando una explotacion
ganadera intensiva, mayoritariamente orientada a la produccion lechera. Frente a lo
reducido de la cubierta forestal natural, las repoblaciones productivas de eucaliptos y
pinos ocupan una extension considerable, bien salpicando los terrenos de pastos con
pequenas praderas forestadas, en relacion con la estructura minifundista dominante,
bien formando grandes masas continuas. La intensidad del aprovechamiento
concuerda con un modelo de asentamientos rurales de pequefos ndcleos y de habitat
diseminado. La costa propiamente dicha presenta una elevada intensidad de usos
urbanos. Tradicionalmente, la costa mds abrigada (rias, bahias) ha sido el asiento de
ndcleos con puerto, de dedicacion pesquera y comercial. Algunas de estas villas han
pasado a constituir centros urbanos de mayores dimensiones, con el desarrollo
incluso de procesos de suburbanizacion en sus alrededores. La presion turistica sobre
estos espacios se traduce tanto en una transformacion morfoldgica interna de estos
nucleos costeros como en la densificacion de la trama rural, incluso con la aparicion
de continuos edificados de cardcter lineal a lo largo de las carreteras.”
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en relacion al dmbito (color rojo).

A su vez, la zona estudiada se integra en el tipo de paisaje denominado “Rias y bahias
cantabrico-atlanticas”, con la siguiente descripcién: “Aunque plenamente integradas
en el paisaje del litoral cantdbrico, las rias mayores y las bahias merecen un
tratamiento paisajistico especifico, tanto por la singularidad y valores re sus
componentes fisicos y biologicos, como por albergar al mismo tiempo los paisajes
urbanos mds destacados de la Iberia atldntica septentrional. (..). Los estuarios
cantdbricos, aunque frecuentemente transformados por la accion humana, ofrecen
todo un repertorio de formas estuarinas, de notable diversidad ecologica y
paisajistica: marismas, playas arenosas y espléndidas dunas asociadas a ellas
constituyen la estampa de /as rias. (..) Sin duda, el proceso mds aparatoso de
desecacion y ocupacion urbano-industrial, con la gestacion de un paisaje nuevo, es el
acontecido en la ria de Avilés, donde se acondicionaron extensos terrenos concejiles
marismefios, a una y otra margen, en una de las cuales se terminaria ubicando
Ensidesa y el poligono industrial de Maqua. E/ avilesino es uno de los ejemplos de
implantacion urbano-industrial y portuaria que define el paisaje de algunas de las
bahias y estuarios cantdbricos, concretamente el de la propia de Aviles (...)".

Tipo de paisaje “Rias y bahias cantdbrico-atldanticas” (color amarillo) en el contexto regional,
en relacion al ambito (color rojo).

Por dltimo, los tipos de paisaje se clasifican en unidades del paisaje, correspondiendo
a la zona estudiada la unidad de paisaje denominada " R/a de Avilés".
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Unidad de paisaje “Ria de Avilés” (color amarillo) en el contexto regional, en relacion al dmbito
(color rojo).

4.7.2. El paisaje de Avilés

El paisaje de Avilés ha quedado muy condicionado por el gran desarrollo industrial
surgido en la ria a partir de la sequnda mitad del siglo XX, que tuvo aparejado un
rapido crecimiento urbanistico. El resultado actual es un municipio ocupado en su
mayor parte por zona urbana, con poca superficie relativa de campifia en su entorno.

e ’
Calle peatonal en el casco urbano.
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Un tipo de poblamiento muy caracteristico de la comarca de Avilés son los poblados
obreros, surgidos en la comarca a partir de mediados del siglo XX para alojar a los
trabajadores de los grandes complejos fabriles, destacando el de Llaranes.

EUW%ﬁasenlhwﬁne&

En las zonas aledafias a la ciudad, perviven caserios (junto a los que aparecen 85
elementos etnogréaficos tan caracteristicos como los hérreos) junto con viviendas
unifamiliares de construccién mas reciente.

» Ee A o L T W
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Viviendas unifamiliares en Heros.

Las zonas industriales surgidas en el entorno de la ria, que trascienden el ambito
municipal (la industria pesada ocupa asimismo municipios vecinos de Corvera, Gozén
y Castrillén) han transformado totalmente el paisaje, pues ademds de las grandes
volumetrias de sus edificaciones, en muchas ocasiones cuentan con altas chimeneas
que pueden verse a gran distancia, asi como los penachos de sus emisiones.
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La ria de Avilés, muy alterada con respecto a su estado natural, recibe su
configuracion actual debida a los rellenos de zonas industriales para ganar espacio a
la marisma, de tal forma que el humedal primigenio ha desaparecido en su practica
totalidad (quedando su ultimo vestigio en la zona de Zeluan). La ribera izquierda de la
ria, mds integrada en la ciudad, dispone en buena parte de su recorrido de un paseo
peatonal, que supone una zona para el paseo y la prdctica deportiva, en la que la
ldmina de agua supone un aliciente paisajistico.

87

Vista de la ria de Avilés con algunas de sus industrias asociadas, y el puerto.

En cuanto a la topografia, el municipio de Avilés es bastante llano, y no cuenta con
elevaciones que incrementen el interés estético (montafas, cantiles, etc.).

4.8. Patrimonio cultural

El articulo 9 de la Ley del Principado de Asturias 1/2001, de 6 de marzo, de
Patrimonio Cultural, establece que los bienes que conforman el Patrimonio Cultural
de Asturias se protegerdn mediante su integracién en alguna de las siguientes
categorias:

- Bienes de interés cultural.
- Bienes incluidos en el Inventario del Patrimonio Cultural de Asturias.
- Bienes incluidos en los Catdlogos urbanisticos de proteccién.
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Por otra parte, dicha norma establece, en su articulo 35, que " Todos los proyectos de
obras, instalaciones y actividades que hayan de someterse a procedimientos de
evaluacion de sus impactos ambientales habran de contener en la documentacion que
corresponda un apartado especifico sobre la afeccion que puedan producir en los
bienes integrantes del patrimonio cultural, que requerird informe favorable de la
Consejeria de Educacion y Cultura'.

4.8.1. Bienes de Interés Cultural

En el municipio de Avilés se han declarado varios Bienes de Interés Cultural:

Conjunto histérico de Avilés. Declarado mediante el Decreto de 27 de mayo de
1955 por el gque se declara conjunto historico artistico diversas zonas de /a
villa de Avilés.

Teatro Palacio-Valdés: declarado mediante la Orden de 28 de diciembre de
1982 por la que se declara monumento historico-artistico de interés local e/
edificio del teatro “Palacio-Valdés”, en Avilés (Asturias).

Capilla de los Alas: Declarada mediante el Decreto 145/91, de 31 de octubre,
por el gue se declara “Bien de Interés Cultural (Monumento), a la capilla de Los
Alas, en Avilés.

Plaza del Mercado: declarada mediante el Decreto 7/93, de 27 de enero, por e/
gue se declara “Bien de Interés Cultural” (Conjunto Historico) la Plaza del
Mercado de Avilés, en Avilés.

Iglesia de Santo Tomds de Canterbury: declarada mediante el Decreto
70/2006, de 29 de junio, por el gque se declara Bien de Interés Cultural, con la
categoria de Monumento, la iglesia de Santo Tomds de Canterbury, en el
concejo de Avilés.

Palacio de Balsera: declarado mediante el Decreto 136/91, de 3 de octubre, por
el gue se declara "Bien de Interés Cultural"” (Monumento) el Palacio de Balsera,
sito en Avilés (Asturias).

Palacio de Maqua: declarado mediante el Decreto 138/91, de 3 de octubre, por
el que se declara "Bien de Interés Cultural” (Monumento) el Palacio de Magua,
sito en Avilés (Asturias).

Con caracter supramunicipal, se han declarado en Asturias algunas vias histéricas
con rango de BIC, una de las cuales discurre por territorio de Avilés:

Camino de Santiago: fue declarado Conjunto Histérico-Artistico mediante el
Decreto 2224/1962, de 5 de septiembre, por el que se declara conjunto
historico-artistico el llamado Camino de Santiago y se crea su Patronato,
siendo posteriormente su traza delimitada mediante el Decreto 63/2006, de
22 de junio, por el que se fija y delimita el Conjunto Historico del Camino de
Santiago en el Principado de Asturias, y se determina su entorno de
proteccion provisional (Ruta del Interior y Ruta de la Costa)y posteriormente
modificada mediante el Decreto 87/2020, de 13 de noviembre, de segunda
modificacion del Decreto 63/2006, de 22 de junio, por el que se fija y delimita
el Conjunto Historico del Camino de Santiago en el Principado de Asturias y se
determina su entorno de proteccion provisional (ruta del Interior y ruta de la
Costa).
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En el centro, Capi/ade los :4/as, edificio adosado a la i/esa de los padres Franciscanos.

90

Palacio de Balsera.
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IGLE SIA DE SANTO TOMAS DE CANTERBURY

CAPILLADE LAS ALAS

TEATRO PALACIO VALDES

CONJUNTO HISTORICO DE
LAPLAZA DEL MERCADD

PALACIO DE MAQUA \

PALACIO DE LABALSERA
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Metros

BIC (negro) y Camino de Santiago (linea verde), en relacion al municipio de Avilés (linea roja).

4.8.2. Bienes del Inventario del Patrimonio Cultural de Asturias 92

En cuanto a bienes incluidos individualmente mediante Resolucién en el Inventario de
Patrimonio Cultural de Asturias (IPCA), el municipio de Avilés cuenta con decenas de
estos bienes, declarados mediante varias normas:

- Bienes arqueolégicos: mediante la Resolucion de 23 de diciembre de 2013, de
la Consejeria de educacion, Cultura y Deporte, por la que se incluyen en el
inventario del Patrimonio Cultural de Asturias diferentes bienes arqueologicos
del concejo de Avilés se incluyen varios yacimientos:

Yacimiento Coordinada X Coordinada Y

1 |Avilés (Centro urbano)

2 |Iglesia de San Nicolds. Calle San Francisco (Anftigua de los PP, Franciscanos) 263881 4825584
31 |Casa de las Baragafias 264017 4826744
4 |Iglesia de los Padres Franciscanos. Pza. de Carlos Lobo [Antigua de San Nicol3s) 264056 4826870
5 |Capilla de Los Alas 264073 4826878
6 | Murallas de Avilés 264077 4826894
7 | Santo Tomas de Szbuge 263891 4827162
8 | 5an Lorenzo de Cortina 266084 4326044
9 | Santa Maria Madzlenz de Corros 263815 4825591
10 | Castro de El Barrial 263626 4825626
11 | San Pedro Navarro 265773 4827752
12 | Campo San Pedro 266008 4828524
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lglesia de los Padres Fransciscanos.

Jardines: La Resolucion de 21 de enero de 2016, de /a Consejeria de Educacion
y Cultura, por la que se incluye en el inventario del Patrimonio Cultural de
Asturias una seleccion de 16 jardines historicos de Asturias incluye varios
jardines en Avilés:
o Jardines antiguos del Palacio de Ferrera. 93
o0 Parque del Muelle.
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Jardines antiguos del Palacio de Ferrera.
Escuelas: la Resolucion de 16 de febrero de 2015, de la Consejeria de
Educacion, Cultura y Deporte, por la que se incluye en el Inventario del
Patrimonio Cultural de Asturias una seleccion de 120 escuelas de interés
patrimonial existentes en Asturias, incluye varias escuelas en el municipio de
Avilés:

o0 Escuelas de niflos de Llaranes.

o0 Escuelas de nifas de Llaranes.

o Escuelas de José Menéndez / Escuelas de Miranda.

0 Escuelas de Sabugo, o escuelas del campo.
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Escuelas de nifias de Llaranes.

Artilleria histérica: la Resolucion de 18 de marzo de 2016, de la Consejeria de
Educacion y Cultura, por la que se incluye en el Inventario del Patrimonio
Cultural de Asturias una seleccion de artilleria historica asturiana, protege
decenas de cafiones en Asturias, varios de ellos en Avilés:

o Caidn del Parque del Muelle (1).

o Cafnon del Parque del Muelle (2).

o Canoén del Parque del Muelle (3).

o Caifén del Parque del Muelle (4).
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4.8.3. Bienes del Catalogo Urbanistico de Avilés

Mediante Acuerdo del/ Pleno Municipal del Ayuntamiento de Avilés, adoptado en
sesion extraordinaria celebrada el dia nueve de junio de dos mil seis: “46/2006 - 3
Expediente numero AYT/55982/2001. Plan Especial de Proteccion del Patrimonio
Cultural y del Catdlogo Urbanistico, se aprueba el Catalogo de Avilés, que incluye
numerosos bienes, tales como edificios de interés cultural y urbanistico, arquitectura
industrial, cruceros, fuentes y lavaderos, canapés, quioscos de musica, hérreos y
paneras, y yacimientos arqueoldgicos.

4.9. Esiacios iroteiidos

A continuacién se analiza la adscripcién del municipio de Avilés a alguna de las
categorias de proteccién contempladas por la legislacion vigente u otras figuras de
relevancia ambiental.

4.9.1. Espacios naturales protegidos

En este apartado se incluyen los espacios contemplados en el Capitulo /. Proteccion
de Espacios del Titulo /l. Catalogacion, conservacion y restauracion de habitats y
espacios del patrimonio naturalde la Ley 42/2007, de 13 de diciembre del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad, atendiendo a la clasificacion de los mismos recogida en
su articulo 30.

Parques
En el municipio no hay parques nacionales ni naturales.

Reservas Naturales

No hay Reservas Naturales en el municipio.

Areas Marinas Protegidas y RAMPE

Figura creada en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y la
Biodiversidad. Posteriormente, la Ley 41/2010, de 29 de diciembre, de proteccion del
medjo marino crea la Red de Areas Marinas Protegidas de Espafia (RAMPE), donde se
incluyen las Areas Marinas Protegidas, las ZEC y ZEPA marinas, otras categorias de
espacios naturales protegidos areas protegidas por instrumentos internacionales y
las reservas marinas incluidas en la Ley 3/2001, de 26 de marzo, de Pesca Maritima
del Estado.
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El municipio de Avilés no se halla en ningin espacio perteneciente a esta figura de
proteccién.

Monumentos Naturales

El concejo de Avilés participa del Monumento Natural de la Charca de Zeluan y
Ensenada de Llodero [Decreto 22/2003, de 27 de marzo, por el que se da nueva
redaccion al anexo | del Decreto 100/2002, de 25 de julio, por el que se declara
Monumento Natural la Charca de Zeludn y Ensenada de Llodero (Avilés y Gozon)].

0 250500 1000 1500 2000
-_—
it

oS

Monumento natural Monumento Natural la Charca de Zeludn y Ensenada de Llodero
(azul) en relacion al municipio de Avilés (rojo).
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Ensenada de Llodero, parte del Monumento Natural.

Paisajes Protegidos

El concejo de Avilés no participa de ningln espacio natural recogido bajo esta figura
de proteccién.

4.9.2. Red Europea Natura 2000

En este apartado se incluyen los espacios pertenecientes a la Red Natura 2000 sequn
el Capitulo lll. Espacios protegidos Red Natura 2000 del Titulo /. Catalogacion,
conservacion y restauracion de habitats y espacios del patrimonio natural de la Ley
42/2007, de 13 de diciembre del Patrimonio Natural y de /a Biodiversidad.

Zona Especial de conservacién (ZEC)

Respecto a las ZEC, amparadas en la Directiva 92/43/CEE, del Consejo, de 21 de
mayo de 1992, relativa a la conservacion de los hdbitats naturales y de la fauna y
flora silvestres, sequn la Decision de Ejecucion (UE) 2020/495 de la Comision, de 24
de marzo de 2020, por la que se adopta la decimotercera lista actualizada de lugares
de importancia comunitaria de la region biogeogrdfica atldntica, el concejo de Avilés
participa de la ZEC ES1200055 “Cabo Busto-Luanco": declarada mediante el Decreto
154/2014, de 29 de diciembre, por el que se declara la Zona Especial de Conservacion
Cabo Busto-Luanco (ES1200055) y se aprueba el | Instrumento de Gestion Integrado
de diversos espacios protegidos en el tramo costero entre Cabo Busto y Luanco.
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La playa de San Balandran, parte de la ZEC en Avilés. |

Zonas de Especial para las Aves (ZEPA)

Respecto a las ZEPA (Zonas de Especial Proteccion para las Aves), de las
establecidas de acuerdo a la Directiva 2009/147/CE, del Parlamento Europeo y del
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Consejo, de 30 de noviembre de 2009, relativa a la conservacion de las aves
silvestres, en el concejo de Avilés la siguiente: ZEPA ES120000318 “Cabo Busto-
Luanco”. Cuenta con un instrumento de gestiéon aprobado: Decreto 154/2014, de 29
de diciembre, por el que se declara la Zona Especial de Conservacion Cabo Busto-
Luanco (ES1200055) y se aprueba el | Instrumento de Gestion Integrado de diversos
espacios protegidos en el tramo costero entre Cabo Busto y Luanco.

0128600 5000 7.50010.000
Metros.

ZEPA Cabo Busto-Luanco (mancha azul) en relacion al municipio de Avilés (linea roja).

4.9.3. Otras figuras de proteccion de espacios

En este apartado se incluyen los espacios recogidos en el Capitulo IV. Otras figuras
de proteccion de espacios del Titulo Il. Catalogacion, conservacion y restauracion de
hébitats y espacios del patrimonio natural de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre,
atendiendo a la clasificacién de los mismos recogida en su articulo 50, asi como las
vias pecuarias (Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias) y las Reservas
Naturales Fluviales (art. 25 de la Ley 10/2001, de 5 de julio, del Plan Hidrologico
Nacional).

Humedales de Importancia Internacional, del Convenio relativo a los Humedales de
Importancia Internacional especialmente como Hébitat de Aves Acuédticas

En el municipio no hay ningin humedal incluido en la lista de humedales protegidos en
el Convenio de Ramsar (/nstrumento de 18 de marzo de 1982 de adhesion de Espana
al Convenio relativo a Humedales de importancia internacional, especialmente como
hdbitats de aves acudticas, hecho en Ramsar el 2 de febrero de 1971).
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Sitios naturales de la Lista del Patrimonio Mundial, de la Convencién sobre la
Proteccidon del Patrimonio Mundial, Cultural y Natural

El concejo de Avilés no se halla en la lista de sitios naturales del Patrimonio Mundial
de los declarados al amparo de la Convencidon para la Proteccién del Patrimonio
Mundial, Cultural y Natural de la UNESCO (/nstrumento de aceptacion, de 18 de marzo
de 1982, de la Convencion sobre la Proteccion del Patrimonio Mundial, Cultural y
Natural, hecha en Paris el 23 de noviembre de 1972).

Zonas Especialmente Protegidas de Importancia para el Mediterrdneo (ZEPIM), del
Convenio para la proteccion del medio marino vy de la regiéon costera del Mediterrdneo

El municipio analizado no pertenece a ningin ZEPIM de las establecidas al amparo del
Convenio de Barcelona (/nstrumento de Ratificacion del Protocolo sobre las zonas
especialmente protegidas y la diversidad bioldgica en el Mediterrdneo y anexos,
adoptado en Barcelona el 10 de junio de 1995 y en Montecarlo el 24 de noviembre de
1996, respectivamente).

Geoparques

Un geoparque (Geopark o parque geoldgico) es un territorio que presenta un
patrimonio geoldgico notable y que lleva a cabo un proyecto de desarrollo basado en
su promocién turistica, de manera que debe tener unos objetivos econémicos y de
desarrollo claros; se ha desarrollado una Red mundial de Geoparques, auspiciada por
la UNESCO, y actualmente existen 15 Geopargues en Espafa, pero ninguno de ellos
estd situado en Asturias.

Reservas de la Biosfera

Las Reservas de Biosfera son zonas de ecosistemas terrestres o costeros/marinos, o
una combinacién de los mismos, reconocidas como tales en un plano internacional en
el marco del Programa MaB de la UNESCO. Sirven para impulsar arménicamente la
integraciéon de las poblaciones y la naturaleza, a fin de promover un desarrollo
sostenible mediante un didlogo participativo, el intercambio de conocimiento, la
reduccion de la pobreza, la mejora del bienestar, el respeto a los valores culturales y
la capacidad de adaptacién de la sociedad ante los cambios.

No hay ninguna Reserva de la Biosfera en el municipio de Avilés.

Reservas biogenéticas del Consejo de Europa

En el concejo analizado no hay Reservas Biogenéticas, establecidas por Ila
colaboracion entre el Programa MaB de la UNESCO y el Consejo de Europa
[Resolution (76) 17 of the European Network of Biogenetic Reserves, Council of
Europel, pues en Espafia solo estd declarada como tal la Albufera de Mallorca.

Vias pecuarias

Las vias pecuarias (Ley 3/1995, de 23 de marzo, de vias pecuarias) son las rutas o
itinerarios por donde discurre o ha venido discurriendo tradicionalmente el transito
ganadero. Estas vias son bienes de dominio piblico de las Comunidades Auténomas vy,
en consecuencia, inalineables, imprescriptibles e inembargables.
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Las vias pecuarias se denominan, con caracter general: cafiadas, cordeles y veredas:

a) Las cafadas son aquellas vias cuya anchura no exceda de los 75 m.
b) Son cordeles, cuando su anchura no sobrepase los 37,5 m.
¢) Veredas son las vias que tienen una anchura no superior a los 20 m.

En el municipio no se tiene registrada la existencia de ninguna via pecuaria
perteneciente a la Red Nacional de Vias Pecuarias (art. 18, Ley 3/1995, de 23 de
marzo).

Reservas Naturales Fluviales

Mediante la Resolucion de 2 de diciembre de 2015, de la Direccion General del Agua,
por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de 20 de noviembre de
2015, por el que se declaran determinadas reservas naturales fluviales se declaran las
siguientes seis Reservas Naturales Fluviales (RNF) en Asturias:

Tramo medio del rio Agiieira.

Cabecera del rio Ponga.

Rio Porcia desde su nacimiento hasta su desembocadura.
Cabecera del rio Cibea y arroyo de la Serratina.
Nacimiento del rio Naviego.

Cabecera del rio Somiedo y rio Saliencia.

oupwN

Ninguna de estas RNF estd préxima al municipio de Avilés.

Posteriormente, la Resolucion de 24 de febrero de 2017, de la Direccion General del
Agua, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de 10 de febrero de
2017, por el gque se declaran nuevas reservas naturales fluviales en las demarcaciones

hidrogrdficas intercomunitarias, establece nuevas reservas naturales fluviales,
ninguna de las cuales se halla en Asturias.

4.9.4. Conclusion

El municipio de Avilés participa de los siguientes espacios protegidos:

1. ZEPA/ZEC "Cabo Busto - Luanco".
2. Monumento Natural de la “Charca de Zeludn y ensenada de Llodero".

4.10. Espacios de interés para la biodiversidad

‘ la ieodiversidad

4.10.1. Catalogo de Montes de Utilidad Publica (MUP)
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El Catdlogo de Montes de Utilidad Publica (MUP) del Principado de Asturias es un
registro publico de cardcter administrativo en el que estdn inscritos aquellos montes
gue hayan sido declarados de utilidad publica.

En el concejo de Avilés no hay ningin M.U.P.

4.10.2. Inventario Nacional de Zonas Himedas

Sequn se indica en el articulo 3 del Real Decreto 435/2004, de 12 de marzo, por el
gue se regula el Inventario nacional de zonas humedas, se incluyen en este Inventario
los espacios que reunan las caracteristicas establecidas en el anexo | del referido
Real Decreto y, en su caso, aquellos que tengan expresamente atribuida la condicién
de zona himeda en virtud de una norma especifica de proteccion.

La implicacién de la inclusién de un espacio dentro de este Inventario viene recogida
en el articulo 5. Efectos de la inclusion y exclusion del Real Decreto 435/2004, de 12
de marzo de la siguiente manera:

La inclusion o exclusion de una zona humeda en el Inventario nacional se lleva
a cabo a efectos estadisticos y de investigacion y no implica modificacion del
régimen de proteccion derivado de la legisiacion que le sea de aplicacion.

Sequn el articulo 9. Objetivos y contenido del Inventario Espafiol del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad, el Inventario nacional de zonas himedas formara parte
del Inventario Espafiol del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Sequn la Resolucion de 30 de julio de 2013, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se incluyen en el Inventario Espafiol
de Zonas Humedas 53 humedales de /la Comunidad Autonoma del Principado de
Asturias, en el municipio de Avilés se halla el humedal IH120040 “Ria de Avilés".

103



http://www.aviles.es/

FEDER

Fondo Europeo de Desarrallo Regional

| AVILES

APILANEZ

Una manera de hacer Europa Y l\m-m

UNION EUROPEA

0215430 860 12901720
Metros

Humedal “Ria de Avilés” (amarillo) en relacion al municipio de Avilés (linea roja).
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Ensnaa’a de L/oa’ero, que forma parte del Humedal “Ria de Avilés”.
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4.10.3. Important Bird Area (IBA)

En relaciéon a las IBA (Important Bird Areas) propuestas por SEO/BirdLife, el
municipio de Avilés cuenta con la IBA n© 17 "Cabo Busto - Luanco” (Infante, O.,
Fuente, U. & Atienza, J.C. 2011. Las Areas Importantes para la Conservacion de las
Aves en Espafia. SEO/Birdlife, Madrid, 72 pp.).

N
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IBA n® 17 “Cabo Busto - Luanco” (verde) en relacion a Avilés (linea roja).

4.10.4. Areas de importancia para las aves limicolas en Espafia

En relacién a las Areas de importancia internacional y nacional para las aves limicolas
en Espafia (Barbosa, A. 1997. Las aves limicolas en Espafa. Organismo Auténomo
Pargues Nacionales, Ministerio de Medio Ambiente. Madrid, 237 pp.) en el municipio
considerado no hay ninguna de las dreas de importancia internacional, ni de
importancia nacional.

4.10.5. Areas importantes para los anfibios y reptiles de Espafia

Respecto a las Areas Importantes para los Anfibios y Reptiles de Espafia propuestas
en 1998 (Santos, X., Carretero, M.A., Llorente, G.A. & Montori, A. 1998. /nventario de
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las Areas Importantes para los Anfibios y Reptiles de Espafia. Ministerio de Medio
Ambiente, Organismo Auténomo Parques Nacionales, Coleccion técnica. Madrid), y
posteriormente revisadas [Mateo, J.A., 2004. Areas importantes para /a
herpetofauna espanola. En. Atlas y libro rojo de los anfibios y reptiles de Espaia
(Pleguezuelos, J.M., Marquez, R. & Lizana, M. eds). Direccién General de Conservacion
de la Naturaleza - Asociaciéon Herpetoldgica Espafola (32 impresion). Madrid: 483 -
500], en Asturias se localizan dos de estas areas, ninguna de las cuales implica al
municipio considerado.

4.10.6. Prime Butterfly Areas (PBA)

Respecto a las PBA no hay ninguna en las inmediaciones (Van Swaay, C.A.M. &
Warren, M.S, eds. 2003. Prime Butterfly Areas in Europe: Priority sites for
conservation Nacional Referente Centre for Agricultura, Nature and fisheries,
Ministry of Agricultura, Nature Management and fisheries, The Netherlands).

4.10.7. Zonas importantes para los mamiferos (ZIM)

En Espafia han sido catalogadas un total de 170 dreas como Zonas Importantes para
los Mamiferos (ZIM) en un inventario realizado por la Sociedad Espafola para la
Conservacién y Estudio de los Mamiferos (SECEM). Ninguna de las cuales implica al
municipio analizado.

4.10.8. Areas importantes para la flora amenazada de Espada

En Espafia se han propuesto 137 dareas importantes para la flora amenazada, en
cuatro categorias (excepcionales, muy importantes, importantes e interesantes), si
bien en el entorno estudiado no existe ninguna de estas areas [Valle, E., Maldonado, J.
& Sainz, H. 2003. Areas importantes para la flora amenazada espafola. Pp: 977 -
1005. En: Bafares, A., Blanca, G., Gliemes, J., Moreno, J.C. & Ortiz, S. (eds.). At/as y
libro rojo de la flora vascular amenazada de Espafa. Direccion General de
Conservacién de la Naturaleza. Madrid, 1072 pp.l.

4.10.9. Red preliminar de areas importantes para los briéfitos
(IBrA)

Un IBrA se define como un lugar natural o seminatural que alberga una riqueza
boténica excepcional, y/o apoyado por una resefiable concurrencia de taxones raros,
amenazados y/o endémicos, y/o briovegetacion de elevado interés Para el caso
espafiol estas areas vienen recogidas en la siguiente publicacion: Infante, M. & P.
Heras 2012. Red preliminar de Areas Importantes para los Bridfitos (IBrA). En:
Garilleti, R. & Albertos, B. (Coords.). Atlas de los bridfitos amenazados de Espana.
Universitat de Valéncia.
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En el Principado de Asturias las IBrA reconocidas son las siguientes:

1. IBrA Principales: Muniellos (N° IBrA: 2).
2. IBrA Secundarias: Rio Eo (N° IBrA: 22) y Picos de Europa (N° IBrA: 23).

Por lo tanto, el municipio de Avilés no participa de ninguno de estos espacios.

4.10.10. Inventario de Lugares de Interés Geolégico (LIG)

Sequn el articulo 9. Objetivos y contenido del Inventario Espafol del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad, el Inventario Espafiol del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad debe contar con "“wn /nventario de Lugares de Interés Geoldgico
representativo, de al menos, las unidades y contextos geologicos recogidos en el
Anexo VilII'.

El Real Decreto 556/2011, de 20 de abril, para el desarrollo del Inventario Esparol del
Patrimonio Natural y la Biodiversidad establece que dicho Inventario Espafol de
Lugares de Interés Geoldgico debe contener “/ugares de interés, por su cardcter
unico o representativo, para el estudio e interpretacion del origen y evolucion de los
grandes dominios geoldgicos espafoles, incluyendo los procesos que /[os han
modelado, los climas del pasado y su evolucion paleobiologica".

Un Lugar de Interés Geoldgico (LIG) se define como "/ugar o drea que forma parte de/
patrimonio geologico de una region natural por mostrar, de manera continua en el
espacio, una o varias caracteristicas consideradas de importancia en la historia
geoldogica de la misma. La continuidad geométrica o geogrdfica del rasgo es un
aspecto exigible para evitar la consideracion de lugar de interés geologico a dreas
geogrdficas excesivamente extensas que engloban varios lugares de interés'. Aunque
son vdlidas tanto la denominacién Lugar de Interés Geolégico (LIG) como la de Punto
de Interés Geoldgico (PIG), se recomienda la primera de ellas, que es la utilizada en la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre.

En relacién a estos espacios naturales de los recogidos en la pagina web del Instituto
Geoldgico y Minero de Espaia (http://info.igme.es/ielig/), en el municipio de Avilés se
encuentra inventariados un LIG:

- CAs021"“Conglomerados de Fabuda”.
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4.10.11 Geosites

Los geosites son un tipo de LIG de relevancia internacional: “Un tipo especial de LIG
son Jos Geosites, que son los LIG de relevancia internacional que fueron
seleccionados de acuerdo a la metodologia establecida en el programa internacional
Global Geosites; este programa fue promovido por la UNESCO y la Union Internacional
para las Ciencias Geologicas (IUGS), y tenia por objeto acometer un inventario
mundial de patrimonio geoldgico. En muchos paises se utilizo su metodologia para
inventariar LIG de relevancia internacional. En Espafia este proyecto se ha finalizado
con la identificacion de 20 contextos geoldgicos de relevancia internacional y 144
geosites, aungue muchos de ellos se presentan en varios parajes, dando lugar lugar a
un total de 214 enclaves. La proteccion de los geosites para asegurar su adecuada
conservacion es una necesidad que queda plasmada en la Ley 42/2007, del
Patrimonio Natural y de la biodiversidad' (Vegas Salamanca, J., Alberruche del
Campo, E., Carcavilla Urqui, L., Diaz Martinez, E., Garcia Cortés, A., Garcia de
Domingo, A. & Ponce de Ledn Gil, D. 2012. Guia metodoldgica para la integracion del
patrimonio geologico en la evaluacion del impacto ambiental. Instituto Geoldgico y
Minero de Espafia; Ministerio de Agricultura, Alimentaciéon y Medio Ambiente. Madrid,
86 pp.).

En Espafa, ha sido el Instituto Geoldgico y Minero, en colaboraciéon con la Sociedad
Geoldgica de Espafia, el organismo encargado de desarrollar el proyecto Globa/
Geosites, seleccionando y describiendo los lugares de interés geolédgico mds
representativos de los 20 contextos espaioles de relevancia internacional.

No hay ningin Geosite en Avilés.
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4.10.12. Corredores ecoldgicos y areas de montaia

Corredores ecolégicos y Areas de Montafia

De acuerdo con el articulo 21 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, en la
planificacién ambiental, las administraciones publicas deberdn prever “mecanismos
para lograr la conectividad ecoldogica del territorio, estableciendo o restableciendo
corredores, en particular entre los espacios protegidos Natura 2000 y entre aquellos
espacios naturales de singular relevancia para la biodiversidad. Para ello se otorgard
un papel prioritario a los cursos fluviales, las vias pecuarias, las dreas de montafa y
otros elementos del territorio, lineales o continuos, que actien como puntos de
enlace, con independencia de que tengan la condicion de espacios naturales
protegidos’.

Corredor de la montafia asturiana

Puede observarse que el concejo analizado queda fuera de los corredores de la
montafia asturiana (Garcia, P. 2009. Disefio de redes de conservacion: los corredores
ecoldgicos a través de los modelos espaciales. Naturalia cantabricae n°® 4: 3 - 70),
como se refleja en la siguiente figura:

e

» Al L

Corredores de la montafia asturiana (Garcia, 2009)
Humedales, areas costeras y fluviales con funciéon de corredor

La ria de Avilés tiene la consideracion de corredor ecolégico (Garcia, 2009):
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Tramos de los principales humedales, dreas costeras y fluviales
con funcion de corredor (Garcia, 2009)

Conectores entre espacios Red Natura 2000

En la zona analizada no hay conectores entre espacios de la Red Natura 2000, de
acuerdo con el estudio acometido en Espafa (Saura Martinez de Toda, S., Mateo
Sanchez, M.C., Fuente Martin, B. & Gastén Gonzalez, A. 2016. Estudio para la
identificacion de redes de conectividad entre espacios forestales de la Red Natura
2000 en Espafa. Fundacion Conde del Valle de Salazar, ETSIMO, Universidad
Politécnica de Madrid, estudio desarrollado para WWF Espaiia, 54 pp.).

110

Municipio de Avilés (linea roja) en relacion a los conectores prioritarios entre espacios
Red Natura 2000 (lineas verdes) en Asturias (modificado de Saura et al., 2016).

4.10.13. Conclusion

El municipio de Avilés participa de los siguientes espacios de interés para la
biodiversidad y/o la geodiversidad:

IH120040 “Ria de Avilés".

IBA n°®17 “Cabo Busto - Luanco”

LIG CAsO21 “Conglomerados de Fabuda”.
La ria de Avilés es un corredor ecoldgico.

pwns



http://www.aviles.es/

FEDER

Fondo Europeo de Desarrallo Regional 4

APILANE Z

AVILES

* *
* 4k
— Una manera de hacer Europa

UNION EUROPEA

5. EFECTOS AMBIENTALES PREVISIBLES

Para el adecuado andlisis de los efectos ambientales del desarrollo del PMUS de
Avilés hemos de considerar los siguientes aspectos ambientalmente relevantes:

1. El objetivo fundamental del PMUS es el desarrollo de un modelo de movilidad
sostenible en el municipio de Avilés, desde el punto de vista ambiental, social y
econdmico; es decir, el propio PMUS integra las tres vertientes de la
sostenibilidad como objetivo fundamental del mismo, incorporando, por tanto,
los aspectos ambientales en su formulacién.

2. Se deberan diferenciar los efectos ambientales de la implementacion de estas
medidas (algunas de las cuales requeriran la ejecucion de obras en la ciudad),
de la fase de funcionamiento de las mismas, en la cual se manifestardn
plenamente los efectos de sostenibilidad ambiental buscados.

3. Las medidas propuestas afectan, fundamentalmente, al casco urbano de la
ciudad, en el cual la profunda transformacién del medio ha eliminado los
principales valores naturales del territorio.

4. Teniendo en cuenta el tipo de medidas propuestas, y su localizacién territorial,
los aspectos ambientales clave susceptibles de recibir efectos significativos
son la poblacién, la salud humana y la calidad del aire.

En este apartado se van a recoger los principales efectos ambientales que podrian
identificarse a partir de la aplicacién de las medidas que se recogen en el PMUS
evaluado. Las propuestas de actuacion se centran en los siguientes capitulos:

1. Redisefio de la ciudad de Avilés: red de itinerarios ciclistas y peatonales y
calmado del trafico.

2. Transporte publico: autoblds urbano, interurbano, lineas férreas e
intermodalidad.

3. Descongestion viaria.

4. Estacionamientos: estacionamiento requlado y disuasorio, rutas de carga y
descarga y estacionamientos reservados.

5. Sequridad vial: sefializacion vertical y horizontal, control de velocidad y
caminos seguros escolares.

6. Movilidad eléctrica.

7. Plataformas de movilidad urbana sostenible para el desplazamiento ciudadano
en vehiculo privado y el transporte de mercancias

Las principales acciones derivadas de los desarrollos recogidos en el PMUS evaluado
Yy que pueden presentar una cierta incidencia ambiental son las que se detallan a
continuacion:

1. Fase de construccién de las medidas propuestas:
a. Movimiento de tierras.
b. Movimiento de maquinaria.
c. Demolicién y retirada de escombros.
d. Construccion de las vias peatonales, aparcamientos disuasorios, etc.
e. Consumo de materiales.
f. Generacion de residuos (peligrosos y no peligrosos).
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g. Presencia humana.

2. Fase de funcionamiento de las medidas propuestas:
a. Presencia de las nuevas instalaciones para la movilidad urbana.
b. Incremento del uso peatonal y ciclista del casco urbano.
c. Disminucién del trafico privado.
d. Potenciacion del transporte publico de viajeros.

En la siguiente tabla se resumen los efectos ambientales que previsiblemente se
pueden presentar como consecuencia del desarrollo de cada una de las medidas
concretas propuestas en el PMUS de Avilés:
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PROPUESTA

DE EFECTOS AMBIENTALES RELEVANTES
ACTUACION

En la medida en que se crean espacios ciclistas especificos, asi
como se amplie la oferta de aparcamientos de bicicletas de
alquiler del servicio municipal o de uso propio, es esperable un
incremento en el uso de este medio de desplazamiento en el caso
urbano de Avilés, lo cual se ve favorecido por la suave topografia
de gran parte de su casco urbano. Al mismo tiempo, al restringir
el trafico de vehiculos a motor en amplias zonas, se incrementa la
seguridad vial en los desplazamientos urbanos de la poblacién e
implicard un menor uso del vehiculo particular, por lo tanto, se
reducird la emision de gases contaminantes y ruidos en el casco
urbano, mejorando la calidad del aire de Avilés y, por tanto, la
salud de la poblacién. Este Gltimo efecto se puede ver potenciado
si se emplean como autobuses y taxis vehiculos eléctricos, que
eliminan totalmente las emisiones de gases contaminantes vy,
ademds, a las reducidas velocidades de circulacién por zonas
urbanas (30 y 50 km/h) pueden también suponer una reduccién
del ruido emitido.

Ademds, el incremento del desplazamiento peatonal de Ia
poblacién, gracias a la potenciacién de los itinerarios peatonales
) ‘Red d? y ciclistas, mejorard la salud de esta por el ejercicio fisico que
itinerarios | conlleva esta actividad. Al mismo tiempo, los siete itinerarios
ciclistas y peatonales propuestos facilitan la intercomunicacién de las
peatonales diferentes zonas de la ciudad.

En las zonas peatonalizadas es previsible un incremento de la 113
actividad comercial derivada de la mayor presencia humana.

Como efectos negativos se pueden presentar las molestias
temporales a la poblaciéon como resultado de la ejecucién de las
obras necesarias para esta reordenacién urbana. Estas molestias
se centran en las emisiones de ruido y gases contaminantes a la
atmoésfera, asi como por las molestias en la movilidad de
peatones, ciclistas y vehiculos a motor derivadas de la propia
presencia de la obra.

También se deben considerar las dificultades que se generaran al
trafico motorizado en la ciudad, al restringir la circulacién de
vehiculos en las zonas peatonalizadas. Estas restricciones del
trafico urbano de vehiculos particulares, si no van acompafnadas
de una disminuciéon global del uso del vehiculo privado, pueden
provocar modificaciones sustanciales de las densidades de
circulacion en las diferentes zonas de la ciudad, canalizando los
traficos de las zonas restringidas hacia otras calles o barios de
Avilés.

z
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Métodos de
calmado del
tréfico

Los efectos ambientales de esta medida son muy similares a los
descritos en el caso anterior, se producird una reduccién del uso
del vehiculo a motor en las calles donde se ha restringido el
trafico privado motorizado, asi como una disminucién de su
velocidad por la construccién de las plataformas elevadas, con los
efectos ya descritos de mejora de la calidad del aire, la sequridad
vial y la salud de las personas.

Los efectos de las obras a ejecutar para la implementacién de
estas medidas, son equivalentes a los indicados para la “red de
itinerarios ciclistas y peatonales”.

’

TRANSPORTE PUBLICO

Recomendacion
es de
transporte
publico

El objetivo fundamental de las iniciativas propuestas es penalizar
el uso del vehiculo privado al tiempo que se favorece el
transporte pulblico de viajeros (autobls y taxi). Para ello se
propone el incremento de la frecuencia de las lineas de autobds,
la mejora del confort y la accesibilidad de las paradas de autobds,
asi como la mejora de los tiempos de viaje gracias a la creacién
de carriles bus-taxi en los tramos mas congestionados.

Estas medidas implican, previsiblemente, una disminucion del uso
del vehiculo privado, reduciendo la saturacién de las vias de
comunicacién, mejorando la sequridad vial en la ciudad, en la
calidad del aire debido a la disminucién del trafico de vehiculos a
motor, incidiendo positivamente sobre la salud de las personas.

Modificaciones
de las lineas de
transporte
publico

Las ligeras modificaciones del recorrido y los horarios de algunas
de las lineas del autobus urbano supondran, al igual que en el
caso anterior, una mayor atractivo de este medio de transporte,
con la previsible disminucién del uso del vehiculo privado.

Como se ha indicado en el punto anterior, estas medidas
redundaran en una mejora de la sequridad vial en la ciudad y en la
calidad del aire, lo que repercute directamente en la mejora de la
salud de las personas.

Ademads, estas modificaciones del trazado y frecuencia de estas
lineas modificard los efectos de las mismas en la ciudad,
reduciendo el trafico en las calles que vayan a ser abandonadas e
incrementdndolo en las correspondientes a las nuevas rutas.

Actuaciones de
mejora del
servicio
ferroviario

Segln las encuestas ciudadanas realizadas, los principales
problemas detectados del servicio ferroviario en Avilés eran la
lentitud de su servicio y su baja frecuencia.

La centralizacién de la estacién intermodal de Los Telares
implicard hacer mds atractivo este servicio al ciudadano, asi
como las lineas de autobus asociadas, ya que se recude su tiempo
de recorrido.

Todas estas medidas, al igual que las anteriores propuestas del
capitulo de "transporte publico”, tienen como objeto la reduccién
del uso del vehiculo privado y el fomento del transporte publico;
especialmente interesante en el caso del tren, ya que se elimina
la ocupacién fisica de las calles de la ciudad y la emision de
contaminantes atmosférico en Avilés, resultando, por tanto, un
medio de transporte especialmente valioso de cara a mejorar las
condiciones ambientales y de habitabilidad del concejo.
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Coordinacién y
mejoras del
transporte

publico
intermodal

Las medidas de coordinaciéon y mejora del transporte intermodal
tienen consecuencias ambientales equivalentes a las del resto de
medidas relativas al transporte publico: reducir el uso del
transporte en vehiculo privado e incrementar el uso de los
transportes publicos, con los efectos ambientales ya referidos en
los apartados anteriores de este tipo de propuesta.

MEDIDAS DE

DESCONGESTION VIARIA

La implementaciéon de estas medidas de descongestiéon urbana
plantean unos efectos negativos en fase de obras derivados de
los movimientos y el trabajo de la maquinaria y la ocupacién del
espacio por la obra. Estos efectos se consideran de escasa
entidad en el medio urbano en el que nos encontramos, ademas,
serdn de caracter temporal.

Con caracter permanente, los cambios generados en las
diferentes zonas urbanas sobre las que se actuara derivaran en
una mayor fluidez del trafico en estas zonas, que durante las
horas punta puede presentar un problema relevante de
incremento del trafico rodado (entorno del hospital de San
Agustin, glorieta de Los Canapés o acceso a la calle Buenavista
desde la N-632).

También se plantean actuaciones para incrementar las plazas de
aparcamiento disponibles (acceso a la calle Buenavista desde la
N-632 y hospital de San Agustin), reduciendo el tiempo que un
vehiculo circula por las calles en blisqueda de plaza de
aparcamiento, con las correspondientes ventajas de menor
ocupacion del espacio publico, menores emisiones
contaminantes, mayor seguridad vial, etc.

ESTACIONAMIENTO

Estacionamient
oreqguladoy
aparcamientos
disuasorios

La medida propuesta para zonificar el estacionamiento para no
residentes segln sean de alta (max. 2 h de estacionamiento) o
baja rotacién (max. 4 horas de estacionamiento) busca favorecer
el uso de los aparcamientos disuasorios restringiendo el
aparcamiento en la denominada ronda interior; de esta forma se
logra reducir el trafico en la zona mas céntrica de Auvilés,
actuaciéon que se plantea en linea con el resto de medidas ya
comentadas del PMUS.

Esta medida se complementa con la creaciéon de aparcamientos
disuasorios en Grandiella y el PEPA, gue se vienen a sumar al ya
existente en la Avda. de Gijon. Estos aparcamientos disuasorios,
en linea con el resto de medidas analizadas del PMUS, buscan
reducir la movilidad con vehiculo privado en la zona mds céntrica
de Avilés, evitando los efectos ambientales ya comentados de
contaminacién urbana, molestias derivadas por el tréfico,
seqguridad vial, etc.

Estos aparcamientos podran compensar la pérdida de plazas de
aparcamiento que se provocaran en las calles de Avilés por su
peatonalizacién y restricciones de circulacién. El balance global
de la actuacién es el alejamiento de las plazas de aparcamiento
de la zona mds céntrica de la ciudad y su concentracién en zonas
especialmente habilitadas para esta funcién.

La construccién de estos aparcamientos disuasorios generardn
efectos ambientales negativos, temporales y de baja intensidad
sobre la poblacién (contaminacién atmosférica, ruido, molestias
derivadas del trabajo de la maquinaria, etc.), como consecuencias
de las obras necesarias para su puesta en funcionamiento.
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Ruta de cargay
descarga

La propuesta de reordenacién de las zonas de carga y descarga
en Avilés, asi como de los horarios disponibles para estas
actividades, permitird una ocupaciéon mds racional del espacio
publico, evitando el actual problema de estacionamientos en
zonas ilegales y aliviando la presién de esta actividad logistica en
determinadas franjas horarias, evitando que se realicen estas
actividades en los horarios de entrada y salida a los centros
escolares y las horas de mayor presencia peatonal en las calles
de Avilés.

En conjunto, se trata de una medida que supondrd una
concentracién de estas actividades de reparto en los horarios
definidos, incrementando la presencia de estos vehiculos en esas
franjas horarias y liberando el resto del dia.

Estacionamient
os reservados

No se estima que las medidas propuestas, de regulacién de las
zonas de aparcamiento de caravanas y autocaravanas, asi como
otros vehiculos asimilados de camping tenga efectos ambientales
apreciables.

Si puede facilitar los desplazamientos de personas con movilidad
reducida la propuesta de incrementar las plazas de movilidad
reducida y de paradas de taxi en las proximidades de centros de
mayores y centros de salud.

SEGURIDAD
VIAL

Sefializacion
horizontal y
vertical, control
de velocidad y
caminos
sequros
escolares

Las actuaciones recogidas en estos apartados Unicamente
pueden presentar efectos apreciables sobre la salud de las
personas, en el sentido de que las medidas propuestas puedan
incrementar la seqguridad de los ciudadanos por una reduccién de
los riesgos de accidentes.

MEDIDAS COMPLEMENTARIAS

Movilidad
eléctrica

El fomento del coche eléctrico desde el Ayuntamiento de Avilés,
tanto favoreciendo sus zonas de aparcamiento, de recarga, su
tratamiento fiscales o a través de la contratacion publica,
presenta un claro efecto positivo sobre la calidad del aire urbano
y, por tanto, la salud de los ciudadanos, en la medida en gque se
incentiva la sustitucién de vehiculos de motor de combustién por
vehiculos alimentados por electricidad.

Si ademds consideramos el cambio de modelo energético espafiol,
en el cual se estima la progresiva descarbonizacién del sistema
eléctrico espafiol a medio plazo (se establece el objetivo de
alcanzar en el afio 2030 un sistema eléctrico con, al menos, un
74% de generacién a partir de energias de origen renovables -
art. 3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico y
transicion energética), podemos concluir que el fomento de la
movilidad eléctrica en Avilés puede presentar efectos
ambientalmente relevantes en la lucha contra la contaminacién
atmosférica generada por los vehiculos de combustién y, en
menor medida, la contribucién del municipio a los objetivos
nacionales de reduccién de las emisiones de gases efecto
invernadero recogidos en el ya citado art. 3 de la Ley 7/2021, de
20 de mayo.

Esta mejora de la calidad del aire en la ciudad tiene implicaciones
directas y relevantes sobre la salud de los habitantes de Avilés.
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Plataforma de | La coordinacion del uso del vehiculo privado en los
movilidad desplazamientos laborales y el transporte de mercancias es
sostenibley | coherente con el resto de medidas recogidas en el PMUS,
figura de permitiendo, en ultimo término, la reduccién del uso vehiculo

coordinador de | privado, con las favorables consecuencias ambientales que ya se
movilidad han indicado reiteradamente mas arriba.

Estas medidas educativas no se espera que tengan efectos
i ambientales apreciables directos, si bien se enmarcan en el
PLAN DE EDUCACION Y | pretendido cambio de modelo de movilidad del municipio, por
MOVILIDAD EN CENTROS | tanto, de manera indirecta contribuirdn a promover las
EDUCATIVOS Y DE actuaciones anteriormente evaluadas, asi como todas aquellas
MAYORES gue se vayan planteando a lo largo del desarrollo del PMUS y que
contribuyan a potenciar los efectos favorables del modelos de
movilidad sostenible promovido por el Ayuntamiento de Avilés.

Teniendo en cuenta las actuaciones que se promueven en el PMUS, que afectan a
zonas urbanas o ya urbanizadas sin afectar en modo alguno a los ecosistemas
litorales del concejo, no se producirdn afecciones negativas sobre los espacios
protegidos del municipio, ni sobre los principales valores botanicos y faunisticos del
mismo, que se encuentran ligados a los ecosistemas litorales. Tampoco se espera que
el desarrollo del PMUS provoque efectos ambientales apreciables sobre la flora y
fauna catalogada del concejo de Avilés.

Los factores ambientales agua y suelo no sufrirdn alteraciones apreciables como
consecuencia de la implementacién de las medidas contempladas en el PMUS.
Tampoco se produciran cambios significativos en el paisaje.

En relacién al patrimonio cultural, es esta fase no se identifican efectos significativos
sobre los elementos que lo conforman.

Como conclusién de lo recogido en la tabla anterior, podemos indicar que las medidas
propuestas en el PMUS van a presentar las siguientes consecuencias que generardn
efectos ambientales apreciables sobre la movilidad, la calidad del aire y, en ultimo
término, sobre la salud de los vecinos de Avilés:

1. Reducir el trafico con vehiculo privado en las zonas mdas céntricas del casco
urbano de la ciudad.
Coordinar los diferentes medios de transporte publico para potenciar su uso en
los desplazamientos urbanos e interurbanos.
Promover del uso de la bicicleta para los desplazamientos urbanos.
Incrementar los desplazamientos peatonales en la ciudad.
Descongestionar las zonas de mayor densidad de trafico.
Favorecer la transicién hacia el vehiculo eléctrico.
Ordenar las labores de reparto de mercancias.
Incentivar el estacionamiento de los vehiculos privados fuera de la ronda
interior de Avilés.
Mejorar la seguridad vial en la ciudad.

. Difundir entre los ciudadanos las ventajas ambientales y sobre la salud de
alcanzar una movilidad urbana sostenible.

n
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6. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LOS PLANES
SECTORIALES Y TERRITORIALES
CONCURRENTES

6.1. Plan General de Ordenacion (PGO) de Avilés

Los contenidos de este apartado han sido tomados del “PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE DE AVILES. FASE Ill, PLAN DE ACCION", redactado por VECTIO
TRAFFIC ENGINEERING, S.L., en noviembre de 2020.

El Plan General de Ordenacién Urbana de Avilés presenta unas estrategias y criterios
generales en relaciéon a las politicas de movilidad, escenarios de crecimiento e
infraestructura del transporte. El principal objetivo es crear un Proyecto de ciudad en
conjunto, centrado en poner en valor el entorno de la Ria, el Puerto y los terrenos
liberados de ARCELOR-MITTAL, cuya transformacién debe desarrollarse ligada a la
extension del drea central, integrando la Ria y potenciando el Casco Histérico de la
ciudad.

Se puede concretar que este Plan General se redacté en un contexto de necesidad de
expansidn de la ciudad a través de la creacién de focos de atracciéon y potenciacién de
actividades relacionadas con la industria y el sector terciario, tanto a escala ciudad
como a escala territorial de Comarca.

La politica de movilidad centra el protagonismo en la configuracién de una doble
centralidad de Avilés como “polo de atraccién regional:

e Centralidad comarcal. La configuraciéon de una “Comarca avilesina" configura
una estructura de transporte que mejore las comunicaciones entre las
distintas localidades (140.000 habitantes).

e Centralidad metropolitana compartida con Oviedo y Gijon.

La implantacién industrial en el entorno de la Ria ha supuesto el condicionante
principal de crecimiento y extension de barrios residenciales de espaldas a ella,
generando una barrera fisica y psicoldgica para la ciudad. EI Plan General vigente
centra su objetivo la recuperacién de la ciudad reduciendo esta brecha mediante la
transformacion de los exclusivos suelos situados en los frentes de agua.

Se plantea un motor de transformacién dentro de las Operaciones Estratégicas del
Plan General, donde la imagen de ciudad industrial marcada por la siderurgia sea
superada, destacando otros elementos emblematicos como serian un edificio o
conjunto que pueda llegar a convertirse en emblema reconocido de la ciudad. En el
municipio de Avilés destaca el Conjunto Niemeyer, localizado en el extremo de la Ria
de Avilés, recordando este referente al Guggenheim en Bilbao, centro de atraccion de
visitantes en la ciudad.
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La planificacién de un modelo de centralidad debe presentar una politica de movilidad
acorde, donde se eliminen las barreras existentes y se mejore la accesibilidad al
centro. El conjunto de la Ria y el Casco Histérico formaran el nuevo chasis de la
ciudad, exigiendo la eliminacién de barreras, urbanizacién y adecuacién de las nuevas
infraestructuras de conexién. Como refuerzo de la estrategia de “doble centralidad”,
se apunta la conveniencia de que, completando el Plan y en la medida que las
autoridades competentes lo faciliten, se disefie una adecuada politica de transporte
publico que permita la disuasién del uso indiscriminado del automévil, en un marco de
creciente motorizacién.

La concepcion de la ciudad dependiente de la gran industria ha desarrollado una red
infraestructural, de dotaciones y servicios junto a una distribucién y organizacién de
dreas residenciales muy condiciona por su naturaleza industrial y su modo de
implantacién extensiva.

Las importantes barreras urbanas existentes -lineas férreas y viarios de tréfico
pesado- que impiden hoy la integracién urbana del drea de la Ria, se verdn superadas
gracias a las actuaciones previstas: obras de urbanizacién para la superacién de la
barrera del ferrocarril y la ejecucién de la Ronda norte.

La Ordenanza Municipal de Trafico, Circulacion de vehiculos a motor y sequridad de
Avilés tiene por objeto reqular la circulacion de vehiculos y peatones
compatibilizando la fluidez de trafico con el uso peatonal de las calles, realizar otros
usos y actividades que afecten a la circulacién viaria, reservar y fomentar la
seguridad vial y la prevencién de accidentes, compatibilizar la distribucién de
aparcamientos de forma equitativa con medidas que garanticen la rotacién, y reqular
el uso de la zona peatonal.

6.2. Plan para la Movilidad Multimodal en el

Area MetroEolltana del Prlnclﬁado de Asturias

6.2.1. Objetivos

Segun viene recogido en la Ley 12/2018, de 23 de noviembre, de Transportes y
Movilidad Sostenible, el objetivo fundamental del Plan de Movilidad Multimodal del
Area Metropolitana de Asturias (PMMAMA), que actualmente tiene suspendida su
tramitaciéon dado que se estd tramitando la Estrategia de Movilidad Sostenible del
Principado de Asturias, y se pretende coordinar ambos documentos, es disminuir la
participacion del coche en la movilidad manteniendo la accesibilidad.

Para ello, se deberdn identificar las necesidades y deficiencias del modelo de
movilidad actual para posteriormente planificar y programar las actuaciones
pertinentes en todas las dreas que afecten a la movilidad.
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El PMMAMA debe asequrar un equilibrio entre las necesidades de movilidad y
accesibilidad, de forma que favorezca la protecciéon del medio ambiente, impulse el
desarrollo econdmico y mejore la inclusién social, principios basicos para alcanzar
una movilidad sostenible.

Los objetivos generales del PMMAMA son los siguientes:

1.
2.

3.

4.
5.

Reducir los consumos energéticos derivados de la movilidad.

Disminuir las emisiones contaminantes generadas por los desplazamientos en
vehiculo privado.

Rebajar los niveles de contaminacién acustica generados por el tréfico
motorizado.

Aumentar la sequridad vial de los usuarios del espacio publico.

Garantizar la accesibilidad universal.

Por otro lado, los objetivos especificos del PMMAMA son:

—
B

NN

Dotar al Area Metropolitana de Asturias de un transporte colectivo de calidad,
competitivo e integrado, frente al vehiculo privado.

Moderar y reqular el trafico de vehiculos privados, calmado del trafico.
Favorecer el intercambio modal.

Integrar las politicas de desarrollo sostenible urbano y territorial con las
politicas de movilidad.

6.2.2. Resumen de las actuaciones previstas

En la siguiente tabla se recogen las actuaciones previstas en el PMMAMA aplicables
al municipio de Avilés y cuya aplicacion sea, al menos parcialmente, responsabilidad
del Ayuntamiento avilesino:

OBJETIVO LINEA ESTRATEGICA N° PROPUESTA
Aumentar la oferta a pie NM1 Eje civico en la macrozona de Avilés

c y en bicicleta entre ] :
© S zonas cercanas NM3 Directrices entorno escolares
.§ 'g.ﬁ Crear una oferta ciclable Definicion red de oferta ciclable de media
C o - NM7 - -
g s interurbana distancia
e ‘g % NM8 Implantacién de aparcamientos para
O = . .
£3 Medidas para el fomento bicicletas

S de la bicicleta NMO Publicitar la nueva red y fomentar el uso

de la bicicleta

Incrementar

la movilidad

Reorganizacién de la
c
oferta de transporte .. .
_.‘l__’ piblico tras la ejgcucién T2 Reestructuracion del servicio de
. transporte publico en Avilés
S de las infraestructuras P P
previstas
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Pacificacién de la carretera AS-19, entre

VP4 Avilés y Parque Astur
Racionalizacién del uso
del vehiculo privado: . .
L. Directrices para ZBE y zonas 30 en los
oferta y gestion VPS5 ndcleos urbanos
VP6 Fomento de la peatonalizacién de los

centros urbanos

Fomento de la regulaciéon de

» VP7 aparcamientos en los seis grandes
ReguIaC|0n del concejos

aparcamiento

VP8 Reqular el aparcamiento y reducir la
oferta en los principales equipamientos

Racionalizacién del uso del vehiculo
privado

6.2.3. Andlisis de las actuaciones previstas

En el presente apartado se analizardn como el PMUS de Avilés ha implementado las
medidas recogidas en el PMMAMA.

Eje civico en la macrozona de Avilés

Descripcién de la propuesta

Se busca un eje directo, comodo y sequro para los peatones, la bicicleta y los VMP, 122
que conecte las zonas del centro de Avilés con las zonas San Juan de Nieva/Salinas,

Ria Oeste/Puerto, Avilés Oeste, Llaranes/La Luz/Los Campos y el centro Comercial
Parque Astur.

Se propone un eje civico desde Parque Astur hasta San Juan de Nieva/Salinas,
pasando por el centro de Avilés. El itinerario transcurre por vias de diferente
titularidad (Ayuntamientos, Puerto y Ministerio de Fomento).
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Propuesta de actuacion en la macrozona de Avilés.

Integracion en el PMUS de Avilés

En el PMUS se ha considerado prioritario el desarrollo de una amplia malla de
itinerarios peatonales y ciclistas por la ciudad de Avilés, que se solapa parcialmente
con la propuesta del PMMAMA, teniendo en cuenta el &mbito competencial del Ayto.
de Avilés, que deja fuera de su competencia algunos tramos del eje propuesto por el
PMMAMA.

Directrices entorno escolares

Descripcién de la propuesta

Se trata de mejorar la accesibilidad a pie en los entornos de los centros escolares y
promover que los niflos puedan ir solos a la escuela de forma sequra. Indirectamente,
se desincentivan los desplazamientos en coche.

Entrada a /a escuela: se define una longitud minima de 10 m a lado y lado de la puerta
de entrada. Toda esta longitud, incluida la puerta de entrada, debera protegerse con
una valla.

Los pasos de peatones deberdn estar suficientemente alejados de la entrada a la
escuela, para evitar la irrupcion en la calzada de los alumnos de forma imprevista

Via de acceso a la escuela: la via donde se localiza el acceso principal deberd
sefializarse 50 m antes de la puerta con la sefial de peligro escuela (P-21).

En el entorno de los pasos de peatones deberd limitarse el aparcamiento para
aumentar la visibilidad de alumnos y conductores y reubicar los contenedores de
basuras para que no obstaculicen la visibilidad.
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Camino escolar: en los itinerarios definidos como camino escolar (los mas utilizados
por el alumnado) deberd garantizarse una amplitud Gtil minima de 2,5 m, ademas de
dotarlos de una sefalizacién especifica que los identifique como tales.

Integracion en el PMUS de Avilés

En el PMUS se detalla un extenso programa de “Caminos escolares seguros'’, con
objetivos equivalentes a los definidos en el PMMAMA, si bien el PMUS no entra en el
nivel de detalle de las actuaciones reflejado en el PMMAMA, que puede desarrollarse
adecuadamente en la fase de proyecto de cada una de las actuaciones planteadas.

Definicidn red de oferta ciclable de media distancia

Descripcién de la propuesta

Con esta medida se busca fomentar la movilidad en bicicleta y VMP entre las
principales zonas generadoras y atractoras de viajes del ambito de estudio.

Definicién de una red ciclista de media distancia que conecte los principales nucleos y
zonas de actividad del dmbito de estudio de forma segura en el entorno de Avilés se
detalla una red de conexién a través de la AS-19.

Las vias donde finalmente se implante la red pueden ser de diferente titularidad, por
lo que deberd consensuarse con los organismos correspondientes.

Integracion en el PMUS de Avilés

Esta ambiciosa red regional podra integrarse sin excesivas dificultades con la red
ciclista que se plantea en el PMUS, permitiendo el desarrollo de la red ciclista de
media distancia en el municipio.

Implantaciéon de aparcamientos para bicicletas

Descripcién de la propuesta

Se propone implantar aparcamientos para bicicletas en los siguientes
emplazamientos:

1. Estaciones de Renfe y Feve de Avilés, La Rocica y Villalegre.

2. Hospital de San Agustin.

3. Enla zona industrial ria Oeste/Puerto de Avilés.
El responsable de la propuesta es el Gobierno del Principado de Asturias. Los puntos
de implantacion disponen de diferente titularidad, por lo que deberd consensuarse
con dichos organismos su localizacién.
Integracion en el PMUS de Avilés

En el PMUS se proponen las siguientes zonas de aparcamientos de bicicletas:

1. Hospital Universitario San Agustin (10 anclajes).
2. Zona interior del PEPA Oeste (10 anclajes).
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3. Centro Cultural Niemeyer (10 anclajes).
4. Centro Comercial Zona de la Carriona (10 anclajes).
5. Parking Pabellén de Exposiciones de la Magdalena (10 anclajes).

A esta propuesta Unicamente habria que incorporar las zonas de las estaciones de
RENFE y FEVE para cumplir lo recogido en el PMMAMA.

Publicitar la nueva red y fomentar el uso de la bicicleta

Descripcién de la propuesta

Se plantea la publicacion de informacién sobre la nueva oferta para la bicicleta en la
web de los ayuntamientos, tanto de vias ciclables como de aparcamientos para
bicicletas. En paralelo se podrdn publicar anuncios en prensa sobre los tramos que se
vayan ejecutando.

Ademads de los nuevos itinerarios y aparcamientos, se propone publicar, también,
informacidn relativa a las zonas 30 y zonas peatonales y, en su caso, de la normativa
aplicable.

Al mismo tiempo se propone realizar un censo de bicicletas que contribuya a su
seguridad frente a robos, disponiendo, con ello, de una base de datos de las bicicletas
registradas.

Integracién en el PMUS de Avilés

Estas medidas podrian incluirse facilmente en el plan educativo y de movilidad en
centros educativos y de mayores previsto en el PMUS, asi como su difusién a través
de la Plataforma de Movilidad Urbana Sostenible y de la propia pagina web municipal.

Reestructuracion del servicio de transporte publico en Avilés

Descripcién de la propuesta

En Avilés se prevé el desplazamiento de la actual estacién intermodal a la zona del
Plan Especial Isla de la Innovacion, trasladando tanto la estacion de tren como la de
autobuses. Del mismo modo, se realizard una modificaciéon del trazado de las vias de
Renfe y Feve y el soterramiento de parte de este tramo.

La nueva ubicacién influird sobre el transporte publico que actualmente tiene parada
en la estacion intermodal, siendo preciso un replanteamiento de todo el servicio.

A corto plazo se plantea modificar el origen/destino de las lineas de autobus,
haciéndolos coincidir con la nueva estacién intermodal.

Una vez se hayan consolidado las nuevas dindmicas de movilidad se propone analizar
y reestructurar todo el servicio de transporte de autobuses de acuerdo con la nueva
situacion.

El responsable de la propuesta es el Gobierno del Principado (CTA) y el Ayuntamiento
de Avilés.
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Villalegre

Estacion intermodal futura y oferta de bus y tren actual.
Integracién en el PMUS de Avilés

El PMUS contempla la modificacion de las lineas de autobus en Avilés, de tal manera
gue se potencien las conexiones de la futura estacién intermodal con el resto de
destinos del concejo. En este sentido, se creard una nueva linea de autobuls para
facilitar esta conexién (linea 3. Piedras Blancas - Tanatorio - Estaciéon intermodal), al
mismo tiempo que otras lineas urbanas permitirdn la conexion de esta nueva estacién
(lineas 4, 6,7 y 8).

Al mismo tiempo, se contemplan itinerarios peatonales para interconectar la estacion
intermodal con el casco urbano de Avilés: itinerario este-oeste e itinerario hospital de
San Agustin).

En relacién a los ejes ciclistas, también se prevé la conexién con la estacién
intermodal a través del itinerario ciclista esto-oeste.

Pacificacion de la carretera AS-19, entre Avilés y Parque Astur

Descripcién de la propuesta

Dotar de una oferta viaria co6moda y sequra al peatén y al ciclista, entre las zonas del
centro de Avilés y Parque Astur, atravesando parte de la zona de Llaranes/La
Luz/Los Campos que actualmente no dispone de oferta adecuada.

La conexidon que se propone mejorar es entre el centro de Avilés y Parque Astur, a
través de la Ctra. AS-19 (entre la PI. de los Oficios, en Avilés, y el acceso a Parque
Astur). Dado que la AS-19 dispone de una via alternativa de alta capacidad (Al-81) se
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propone pacificarla, dotdndola de caracteristicas mas urbanas y reduciendo la
velocidad maxima de circulacion permitida.

Para ello, se plantean las siguientes actuaciones:

1. Aumento de la acera, de uno de los lados, hasta 4 m dutiles, ademds de
incorporar otros elementos que ayuden a mejorar el confort del itinerario
como arbolado, mobiliario urbano y luminarias. Para ello, se propone reducir la
amplitud de los carriles de circulacién. En algunos puntos concretos la
ampliacion es dificil de realizar, por la morfologia de la calle; en ese caso, se
plantea implantar una sefal de acera compartida con prioridad del peatén
sobre el ciclista.

2. Incorporar pasos de peatones en los cruces para garantizar la sequridad del
itinerario.

3. Implantar, ademds, pasos de peatones en la AS-19 para acceder a los
diferentes servicios y equipamientos disponibles: estaciones de tren, paradas
de bus, etc.

4. En el tanel, bajo la Al-81, dado que no existe espacio suficiente para permitir la
circulacién segregada de bicicletas y peatones, se propone incorporar
sefializacién, en la que se especifique la prioridad del peatén, ademas de
iluminacién con objeto de ofrecer mayor seguridad a los peatones.

= 5 l : ey
EY N 4 z £ Pher X
. > \"-;\‘ ' 4 i g
X 2 & - =
- \ & % | === AMPLIACION DE ACERA
\ T L N f ) = PASO DE PEATONES EXISTENTE |
- ) : \c '\\ N == PASO DE PEATONES PROPUESTO |
& 2N o i (B) PARADABUS
: P \

127


http://www.aviles.es/

FEDER

Fondo Europeo de Desarrallo Regional 4
APILANE Z

Una manera de hacer Europa Y I\/m-rmA

AVILES

UNION EUROPEA

$ 2 iy oi e digron '
i > g i g i 1 s AMPLIACION DE ACERA
= e, H = PASO DE PEATONES EXISTENTE
o BV o msm PASO DE PEATONES PROPUESTO
&7 = ™ (B) PARADABUS
i £ d ; : o e e )
N4 R A — =l (®) ESTACIONTREN
/&{‘{/ il " 3 il

oA i . iE

L L

M ey

Ll bar ey

128

s AMPLIACION DE ACERA
wmm FPASO DE PEATONES EXISTENTE
wm PASO DE PEATONES PROPUESTO
® FArADABUS

Propuesta de pacificacion de la AS-19

Integracién en el PMUS de Avilés

La parte correspondiente al municipio de Avilés de esta actuacién no viene recogida
como tal en el PMUS.

Directrices para ZBE y zonas 30 en los nicleos urbanos

Descripcién de la propuesta

Se propone que las ciudades de mdas de 50.000 habitantes definan e implanten las
denominadas Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) en sus nucleos urbanos.

También se propone implantar Zona a 30 en los nlcleos urbanos.
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Integracién en el PMUS de Avilés

El PMUS contempla la peatonalizaciéon de parte del casco urbano de Avilés, pasando
de los 390.276 m? de superficie peatonal en la actualidad en el interior de la Ronda
Interior, a los 570.615 m? en el futuro.

Con la reciente modificacién del Cédigo de Circulacién, gran parte de las calles de las
zonas urbanas ya tienen limitada la velocidad a 30 km/h.

Fomento de la peatonalizacién de los centros urbanos

Descripcién de la propuesta

Promover la creacién de zonas peatonales en los centros urbanos. En el caso de
Avilés es donde se plantea de forma mas activa la extensién de la zona peatonal del
centro, ya que la morfologia de las calles no permite la circulacién fluida y con
seqguridad del trafico motorizado y ademds el centro es el que atrae mas
desplazamientos y concentra la mayoria de las actividades. Con esta medida se
pretende, ademas, potenciar las zonas comerciales de la zona a peatonalizar, ya que
se promueven los desplazamientos a pie.

El siguiente plano muestra la zona peatonal a ampliar, que se uniria a la ya existente,
creando una zona compacta.

0 o it
B e mspe EEANCES

Zona peatonal en Avilés: actual (en amarillo) y propue;s'ta de ampliacion (naranja).
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Para consequir la peatonalizacién es necesario evitar el trafico de vehiculos pesados
con destino al Puerto por el interior de la ciudad, para ello se estd estudiando un
nuevo esquema de acceso al Puerto de Avilés desde la Ctra. N-632, lo que permitird
reducir el trafico de mercancias por el centro:

z
-
)

Propuésta en éstud/'o de nuevo enlace viario (en fojb) entre la N-63é y /a. Av. Lugo. -

130
Integracién en el PMUS de Avilés

En la siguiente imagen se recoge la propuesta que hace el PMUS de las nuevas zonas
peatonales en Avilés; de este planteamiento se concluye que ambas propuestas son
muy similares.
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zona de. US (linea amarilla).

gido propuesta en el PM

En relacion al nuevo vial de acceso al puerto desde la N-632, esta actuacién no viene
recogida en el PMUS.

Fomento de la regulacién de aparcamientos en los seis grandes concejos

Descripcién de la propuesta

Con esta medida se busca reducir el uso del coche en los viajes esenciales y
garantizar la accesibilidad a los centros de las ciudades.

La requlacién podra contemplar o no plazas para residentes pero, en cualquier caso,
se deberd limitar el tiempo mdaximo de estacionamiento para el usuario foraneo a 2
horas, de forma que se disuada a la movilidad esencial (laboral y de estudios) de
utilizar el vehiculo motorizado, estableciéndose un sistema que no permita el doble
tiquet.

Por otro lado, para construir politicas de movilidad sostenible, la tarifa de la zona
requlada debe equipararse con la del transporte publico, por lo que deberd
promoverse un aumento de las tarifas mas reducidas.

En Avilés se propone ampliar la reqgulacion al ambito compacto de las zonas Centro y
Centro 2. Aunque en el ambito de actuacién se incluye el Hospital de San Agqustin, la
totalidad de las plazas ya se encuentran reguladas.
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Zona regulada actual (azul) y propuesta (amarillo) en Avilés.

Integracién en el PMUS de Avilés

En la siguiente imagen se recoge la propuesta que hace el PMUS de las nuevas zonas
ORA en Avilés; de este planteamiento se concluye que se extiende hacia el S la zona
de estacionamiento regulado, de forma bastante similar a la propuesta del PMMAMA,
por lo que ambos planeamientos, sin ser idénticos, son coherentes.
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Propuesta de estacionamiento regulado del PMUS de Avilés.

Reqular el aparcamiento y reducir la oferta en los principales equipamientos

Descripcién de la propuesta

Reducir la oferta de aparcamiento gratuita en los principales equipamientos en
cuanto a atraccién de viajes (hospital de San Agustin). Se propone cerrar todos los
espacios de aparcamiento considerandolos un unico parking, como si de un parking
subterrdneo se tratara.

Integracién en el PMUS de Avilés

El actual aparcamiento de este centro sanitario ya es de pago. En el PMUS se propone
la ampliacion de la dotacion de plazas de aparcamiento localizadas en el recinto
hospitalario de San Agqustin. De forma complementaria se sefala la necesidad de
mejorar el vial de acceso al recinto, prestando especial atencién a la salida de
emergencia localizada en la zona oeste del conjunto, donde en la actualidad se
produce el estacionamiento ilegal de usuarios

Esta medida puede ser facilmente adaptada a lo que establece el PMMAMA mediante
el cobro del estacionamiento también en la futura ampliacién del aparcamiento del
centro sanitario.
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6.2.4. Conclusiones

Los principios de movilidad sostenible y los objetivos a lograr en el PMMAMA son
sustancialmente equivalentes a los que se han definido en el PMUS, no obstante, se
mantienen algunas diferencias en las medidas propuestas por ambos documentos en
las siguientes materias:

1. Los itinerarios peatonales y ciclistas en el municipio de Avilés no coindicen en
ambas propuestas, siendo mds ambiciosas en el caso del PMUS.

2. Los proyectos que se deriven del PMUS en relacién a los caminos escolares
sequros deberdn adaptarse a las disposiciones del PMMAMA, ya que el nivel de
detalle alcanzado por este es superior a las disposiciones recogidas en aquel.

3. Se deberan incorporar al PMUS los estacionamientos de bicicletas de las
estaciones de RENFE y FEVE recogidas en el PMMAMA.

4. Se deberia abordar la transformacién de la AS-19 en una via adecuada para el
uso peatonal, de tal manera que se conecte el centro urbano de Avilés con el
area comercial de Parqueastur (sita en Corvera de Asturias).

5. Se deberdn coordinar las dreas peatonalizadas y las zonas de estacionamiento
requlado recogidas en ambos documentos, de cara a realizar una Unica
propuesta integrada.

6. En el PMMAMA se plantea un nuevo vial de acceso al puerto desde la N-632,
gue no se contempla en el PMUS.

6.3. Estrategia de Desarrollo Sostenible

del Princiiado de Asturias

La Estrategia de Desarrollo Sostenible del Principado de Asturias (EDSPA) se
organiza mediante una serie de metas y objetivos a alcanzar por la sociedad
asturiana, aplicandose mediante actuaciones concretas, siendo el fin Ultimo de la
Estrategia garantizar la consecucion de un nivel éptimo de calidad de vida para la
generacién actual sin poner en peligro el bienestar de las generaciones futuras. Esta
EDSPA marca las pautas de actuacion no solo para la Administracién asturiana, sino
también para toda la sociedad y los muy diversos agentes productivos.

Las areas de atenciéon de la EDSPA son las siguientes:

1. Equilibrio territorial.
2. Cohesion Social.
3. Salud.

134



http://www.aviles.es/

FEDER

! Fondo Europeo de Desarrallo Regional ¥
AVILES APILANEZ
— ] Una manera de hacer Europa Y I\/m-lm
UNION EUROPEA
4. Agua.
5. Atmoésfera.
6. Residuos.
7. Suelos.
8. Biodiversidad.

La Estrategia se estructura con el siguiente esquema de trabajo para cada una de las
areas de actuacién definidas mas arriba:

1. Metas: Define la situacién que se espera alcance el Principado de Asturias en
un horizonte temporal del afio 2030.

2. Objetivos: Alcanzar las metas requiere avanzar paulatinamente adaptdndose a
las nuevas situaciones que vayan detectdndose. Los objetivos que se plantean
para alcanzar las metas definidas, que deberdn adaptarse a las nuevas
realidades sociales que vayan surgiendo con el tiempo, se basan en el principio
de accién preventiva y recuperacion de la calidad ambiental o social.

3. Actuaciones: En este apartado se definen iniciativas concretas que permitiran
alcanzar los objetivos y metas definidos previamente. En este sentido, la
EDSPA contempla propuestas muy heterogéneas, disefiadas en diferentes
escalas de tiempo.

En los siguientes apartados se analizan las metas para cada una de las dareas
definidas mas arriba, teniendo en cuenta las actuaciones concretas que se propone,
asi como su posible encaje en el PMUS evaluado.

6.3.1. Equilibrio territorial

La meta que se propone en la EDSPA es la siguiente:

Consolidar un territorio mds equilibrado y accesible que, dando cabida a las
actividades sociales y economicas, preserve el patrimonio, variedad, rigueza y
atractivo natural y cultural de las dreas rurales, urbanas y costeras.

El PMUS busca la integracion territorial del municipio de Avilés a través de un modelo
de movilidad sostenible que equilibre el territorio, permitiendo una facil comunicacién
entre los diferentes barrios del concejo sin afectar a los principales valores
ambientales del mismo, centrados en las comunidades de marisma de la ria de Avilés.
Esta integracién territorial es especialmente relevante en un concejo
fundamentalmente urbano e industrial y con una muy elevada densidad de poblacién.

Con este plan se logra la integracién de los aspectos clave de la sosteniblidad
ambiental en sus tres vertientes (social, ambiental y econémica) en la movilidad del
municipio, fomentando medios de desplazamiento energéticamente menos intensivos
y, por tanto, menos contaminantes, al mismo tiempo que se potencia Ila
intermodalidad ferroviaria.
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6.3.2. Cohesidn social

En la EDSPA se establece la siguiente meta para esta variable:

Difundir territorialmente los progresos que, economica y socialmente, sean expresion
del acceso colectivo al bienestar y a la igualdad de oportunidades.

Con el desarrollo del PMUS se reducira la contaminaciéon atmosférica en Avilés, y se
fomentard el uso peatonal y ciclista de la ciudad, mejorando la salud de los
habitantes, al tiempo que se favorecerd la movilidad de las personas con alguna
discapacidad.

Unos de los ejes del PMUS es la difusion de actitudes y comportamientos coherentes
con la movilidad sostenible.

6.3.3. Salud

La EDSPA establece la siguiente meta:

Fomentar una sociedad mds sana y saludable, con una vida mds larga y de mejor
calidad.

La reduccion del trafico motorizado (especialmente del vehiculo privado) que se
espera como consecuencia de la aplicacion del PMUS, el fomento del vehiculo
eléctrico, asi como la promocion de estilos de vida saludables gracias al fomento de la
movilidad peatonal y ciclista en Avilés, redundard en una mejora de la salud
ciudadana, tanto por la reduccién de los niveles de contaminacién derivados de la
reduccion del trafico de vehiculos de combustiéon, como por el aumento del ejercicio
fisico de los avilesinos.

6.3.4. Agua

La meta que se presenta en la Estrategia en relacion a este factor es la siguiente:

Asegurar la sostenibilidad ambiental y la calidad de los recursos hidricos, garantizando
el abastecimiento a la poblacion.

El PMUS no presenta interferencias apreciables con la meta indicada ni con los
objetivos especificos sefialados en la EDSPA.

6.3.5. Atmoésfera

La meta que se establece para este parametro es la siguiente:

Mejorar la calidad del aire y contribuir a mitigar la influencia del cambio climdtico.
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La reduccioén del trafico motorizado en Avilés, asi como la promocién del transporte
publico y del vehiculo eléctrico, supondrdn una clara mejora de la calidad del aire en
la ciudad. Ademas, la correspondiente reduccién en la emision de gases efecto
invernadero contribuird, en cierta medida, a la lucha contra el cambio climético.

Cabe indicar que la actuacién niamero 16 de las recogidas en este apartado tiene una
relacién muy estrecha con el PMUS evaluado:

Realizar una Estrategia de Movilidad Sostenible para el drea central de Asturias, que
contemple entre sus objetivos metas concretas de reduccion sustancial de /as
emisiones de contaminantes y de gases de efecto invernadero por el transporte,
incorporando tanto actuaciones relacionadas con el transporte interurbano de
cardcter metropolitano, como acciones en las ciudades (construccion de carriles bici,
fomento de carriles bus, peatonalizacion de grandes dreas, integracion transporte
publico-transporte privado, implantacion de sistemas gestion telemdtica, etc...)

6.3.6. Residuos

La meta que se plantea para este aspecto ambiental es la siguiente:

Reduccion de los residuos y gestion responsable de los mismos
El PMUS no presenta interferencias apreciables con la meta indicada ni con los
objetivos especificos sefialados en la EDSPA, mdas alla de la adecuada gestién de los

residuos de construccién y demolicién que se generen en las obras que se deriven del 137
presente planeamiento.

6.3.7. Suelos

La EDSPA establece la siguiente meta:
Alcanzar un uso y gestion sostenibles del suelo
En la medida en que las actuaciones que se promueven en el PMUS se localizan en

suelos ya urbanizados, no se esperan interferencias significativas entre este y los
objetivos especificos que se indican en la EDSPA para este factor ambiental.

6.3.8. Biodiversidad

La meta que se plantea en la Estrategia en relacién a este factor ambiental es la
siguiente:

Consolidar la diversidad bioldogica y paisajistica del Principado de Asturias, alcanzando
un equilibrio entre su conservacion y su uso sostenible.
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Las actuaciones que se recogen en el PMUS evaluado se desarrollan en zona urbana o
ya urbanizada, sin presentar afecciones de ningldn tipo con la biodiversidad del
municipio. Cabe destacar que las zonas municipales de mayor valor ambiental (las
ligadas a la ria de Avilés y las zonas litorales) no sufrirdn ningun tipo de afecciones.

6.3.9. Conclusiones

El PMUS evaluado no presenta interferencias negativas sobre las metas y objetivos
especificos definidos en la Estrategia de Desarrollo Sostenible del Principado de
Asturias. En todo caso, los claros objetivos de proteccién ambiental sobre los que se
ha basado este planeamiento, asi como las medidas propuestas, suponen una
interferencia positiva con la EDSPA.

6.4. Estrateiia Esiaﬁola de Desarrollo Sostenible

La Estrategia Espafola de Desarrollo Sostenible fue aprobada por el Consejo de
Ministros de 23 de noviembre de 2007. Los objetivos principales de la Estrategia por
areas son los siguientes:

6.4.1. Sostenibilidad ambiental 138

Produccién y consumo

e Aumentar el ahorro y la eficiencia en el uso de los recursos en todos los
sectores.

e Prevenir la contaminacién, reducir la generacién de residuos y fomentar la
reutilizacién y el reciclaje de los generados.
Mejorar la calidad del aire, especialmente en zonas urbanas.

e Optimizar energética y ambientalmente las necesidades de movilidad de las
personas y los flujos de mercancias.

e Revalorizar el sistema turistico en clave de sostenibilidad.

Dentro de este dmbito cobra especial importancia la movilidad sostenible, cuyo
objetivo principal es optimizar la movilidad de las personas y los flujos de mercancias.
Para alcanzar este objetivo se plantean las siguientes actuaciones:

a) lograr un mayor equilibrio modal en el dmbito de transporte interurbano de
mercancias y pasajeros.

b) reducir la congestion en el &mbito urbano.

¢) reducir la tasa de accidentalidad en carretera.

d) disminuir los niveles de ruido generado por las actividades de transporte.
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Todos estos objetivos se alcanzan con las medidas que se plantean en el PMUS
evaluado.

Ademas, en la Estrategia se indica que “un primer paso para mejorar la movilidad de
viajeros es la elaboracion de Planes de Movilidad Sostenible en las dreas urbanas y
metropolitanas, dentro de los cuales se potenciardn iniciativas de movilidad para
grandes empresas y ofros centros de actividad, basadas en transportes de tipo
colectivo (publico y privado)'. Esta actuacién se aplica mediante el PMUS evaluado.

Otras medidas que se plantean en la Estrategia para reducir la congestién en areas
urbanas y metropolitanas, y que han sido debidamente incorporadas al PMUS, son las
siguientes:

a) establecer un marco de intervencién integrada de las Administraciones
competentes en la planificacién de infraestructuras

b) integrar tarifaria y funcional los servicios de transporte.

c) apoyar al transporte colectivo urbano y metropolitano a través de la mejora de
las cercanias ferroviarias.

d) construir plataformas reservadas para el transporte colectivo en los accesos a
las principales ciudades

e) mejorar la accesibilidad en transporte plblico a hospitales, universidades,
areas industriales y empresariales, y centros de ocio.

f) potenciar la movilidad no motorizada en las ciudades -peatones y bicicletas- e
integrarla dentro del conjunto del sistema de transporte de cada ciudad.

Cambio climéatico

e Reducir las emisiones a través de: a) un mayor peso de las energias renovables
en el mix energético, b) una mejora de la eficiencia energética en transporte y
edificacidn, c) medidas sectoriales d) instrumentos de mercado.

e Integrar la adaptacion al cambio climatico en la planificaciéon de los sectores
econémicos.

La electrificacién del parque mévil de Avilés, asi como la sustitucion del vehiculo
privado por el transporte publico, encaja con la lucha contra el cambio climatico, en la
medida en que se reducen las emisiones de gases efecto invernadero en el municipio.

Conservacion y gestion de los recursos naturales y ordenacién del territorio

e Asegurar la sostenibilidad ambiental y la calidad del recurso hidrico,
garantizando el abastecimiento a la poblacién y el uso productivo y sostenible
del mismo.

e Frenar la pérdida de biodiversidad y del patrimonio natural, a través de la
conservacioén, restauracion y gestion adecuada, compatible con wuna
producciéon ambientalmente sostenible de los recursos naturales.

e Promover un desarrollo territorial y urbano sostenible y equilibrado,
incentivando, en particular, el desarrollo sostenible en el medio rural.

El PMUS evaluado no presenta interferencias apreciables con la calidad del agua o la
biodiversidad del municipio.
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6.4.2. Sostenibilidad social

Empleo, cohesién social y pobreza

e Fomentar el acceso a un empleo de calidad.

e Apoyar la integracién social de los colectivos en riesgo de exclusién.

e Promover la asignacién de unos recursos econémicos minimos a las personas
en condiciones de pobreza.

Salud publica y dependencia

e Fomentar una sociedad sana y con calidad de vida.
e Atender a las personas en situacién de dependencia.

En este apartado se promueve la proteccién de la salud de las personas a través,
entre otros aspectos, de la mejora de la calidad del aire y la reduccién de la
siniestrabilidad por trafico; ambos objetivos se derivan directamente de las medidas
propuestas en el PMUS evaluado.

6.4.3. Sostenibilidad global

Cooperacion internacional para el desarrollo sostenible

e Aumentar la Ayuda Oficial al Desarrollo (AOD) hasta alcanzar el objetivo del
0,7% en 2012, con el objetivo intermedio del 0,5% en 2008.

e Incrementar la eficacia, coherencia y calidad de la politica de cooperacién
espafola.

e Integrar el enfoque multidimensional de lucha contra la pobreza incorporando
el dmbito de la sostenibilidad ambiental en la politica espafiola de cooperacién
internacional, convirtiéndolo en un objetivo de cooperaciéon multilateral y
bilateral para el desarrollo.

Estos aspectos no son objeto de tratamiento en el PMUS.

6.5. Estrateiia Esial‘iola de Movilidad Sostenible

La Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible (EEMS) fue aprobada por el Consejo
de Ministros con fecha de 30 de abril, con objeto de establecer el marco de
referencia nacional que integre los principios y herramientas de coordinacién para
orientar y dar coherencia a las politicas sectoriales que facilitan una movilidad
sostenible y baja en carbono. En esta EEMS se presta especial atencién al fomento de
una movilidad alternativa al vehiculo privado y el uso de los modos mds sostenibles;
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asi mismo, promueve un cambio del reparto modal, tanto de mercancias como de
pasajeros, para alcanzar un sistema de movilidad sostenible en Espafia.

Los objetivos y directrices generales de la EEMS se concretan en 48 medidas
estructuradas en las siguientes cinco dreas:

Territorio, planificacion del transporte y sus infraestructuras.
Cambio climatico y reducciéon de la dependencia energética.
Calidad del aire y ruido.

Sequridad y salud.

Gestion de la demanda.

LR N

De entre las medidas recogidas en la EEMS, se recoge la elaboracién de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible, que impulsen actuaciones para conseqguir
desplazamientos mds sostenibles (a pie, bicicleta y transporte pulblico), que sean
compatibles con el crecimiento econémico, alcanzando con ello una mejor calidad de
vida para los ciudadanos y futuras generaciones.

El contenido de estos planes de movilidad urbana sostenible segin la EEMS
(diagnéstico de la situacién, objetivos a consequir, medidas a adoptar, y mecanismos
de financiacién y programa de inversiones) es plenamente concordante con los
recogidos en el PMUS evaluado,

Las medidas recogidas en la EEMS, relacionadas con la movilidad urbana, de
mercancias, ferroviaria, vehiculos no motorizados, fomento del transporte publico,
eficiencia energética y vehiculo limpio, limitacién de velocidad para reducir la
contaminacion, zonas de bajas emisiones, mejora de la sequridad vial, aparcamientos
disuasorios, fomento del coche compartido, etc., son plenamente coherentes con las
medidas recogidas en el PMUS evaluado.

6.6. Ley 12/2018, de 23 de noviembre, de

Transaorte ‘Mo vilidad Sostenible

La Ley asturiana de Transporte y Movilidad Sostenible (LTMS) fue publicada en el
BOPA el 4 de diciembre de 2018, teniendo por objeto “regular los transportes y las
actividades auxiliares y complementarias de estos de competencia del Principado de
Asturias y de sus concejos, asi como promover una movilidad universalmente
accesible, segura, asequible y que utilice, preferentemente, modos de transporte
sostenibles." (art.1).

Seqgun se establece en el art. 3 de esta norma, su dmbito de aplicacion es el siguiente:

1. La presente Ley serd de aplicacion, siempre que discurran
integramente por el territorio del Principado de Asturias, a los siguientes
modos de transporte:

a) Los transportes activos realizados a pie, en bicicleta, patines u otros
de similares caracteristicas.
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b) Los transportes por ferrocarril, realizados por vehiculos que circulen
por un camino de rodadura fijo que les sirva de sustentacion y de guiado.

¢) Los transportes por cable.

d) Los transportes motorizados por carretera cuando discurran por
toda clase de vias pudblicas, urbanas o interurbanas y, asimismo, por vias
privadas cuando el transporte que por ellas se realice sea publico, en
particular el transporte de mercancias, con tratamiento especifico de la ultima
milla.

2. También serd de aplicacion a:

a) Los transportes maritimos cuando se realicen entre puertos o puntos
del Principado de Asturias sin conexion con puertos o puntos de otros ambitos
territoriales.

b) Los helipuertos y aeréodromos que no sean de interés general del/
Estado.

¢) Las siguientes actividades auxiliares y complementarias del
transporte ubicadas dentro del territorio del Principado de Asturias y en el
ambito de sus competencias:

1.9 Las estaciones de transporte de viajeros por carretera.

2.9 Los centros de transporte y las plataformas /logisticas de
mercancias.

d) Los aparcamientos disuasorios.

e) Aquellos aspectos relacionados con la movilidad, propios de otras
politicas, como la ordenacion del territorio, el urbanismo, la ordenacion de/
tréfico de vehiculos y personas en vias urbanas o la proteccion del medio
ambiente, cuando resulte necesaria su interaccion para asegurar objetivos de 149
movilidad sostenible de interés general.

3. A los transportes y actividades auxiliares y complementarias no
regulados en la presente Ley que se realicen en el Principado de Asturias les
serd de aplicacion la normativa estatal.

Los principios basicos de la movilidad del Principado de Asturias vienen recogidos en
su articulo cuarto:

a) Seguridad.

b) Minimizacion del impacto ambiental.

¢) Minimizacion de los costes sociales.

d) Intermodalidad.

e) Sostenibilidad y uso racional del territorio.

f) Valoracion de costes y gestion.

g) Prioridad de la accesibilidad universal en la asignacion de recursos publicos.
h) Coordinacion entre administraciones publicas.

i) Participacion ciudadana.

J) Incorporacion de la perspectiva de género a la planificacion y gestion del
transporte.

Los objetivos que establece la LTMS vienen recogidos en su articulo quinto con la
siguiente literalidad:
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1. La politica de transporte y movilidad del Principado de Asturias, en e/
marco de los principios generales establecidos en la normativa bdsica y en la
presente Ley, deberd orientarse a la consecucion de los siguientes objetivos:

a) Garantizar el derecho del ciudadano a la accesibilidad universal, con
atencion especifica a las necesidades de las mujeres, las personas con
discapacidad, las personas mayores, la infancia y especialmente quienes
habitan en el medio rural, de modo que garantice la intercomunicacion
sostenible de éstos con las zonas urbanas.

b) Mejorar la calidad ambiental y la salud de la poblacion reduciendo /a
contaminacion ambiental, incluyendo la acustica, asociada al transporte.

¢) Desarrollar y poner en prdctica politicas en materia de educacion
ambiental desde el punto de vista de /la movilidad sostenible y de la eficiencia.

d) Mitigar el cambio climdtico por medio de la disminucion del volumen
de gases de efecto invernadero emitidos por vehiculos motorizados.

e) Contribuir a la viabilidad del sistema territorial en su conjunto
reduciendo la huella ecoldgica del transporte con una vision integrada basada
en la cooperacion entre administraciones.

f) Integrar las politicas de desarrollo urbano y economico y las politicas
de movilidad, de modo que se minimicen los desplazamientos habituales y se
garantice la accesibilidad a los centros de trabajo, residencias y puntos interés
cultural, social, sanitario, formativo o ludico, o que tengan como origen o
destino los centros de las ciudades u ofros grandes polos de movilidad, con e/
minimo impacto ambiental y la mayor sequridad posible.

g) Promover y adoptar medidas de proteccion de los medios de
transporte mds ecologicos y de racionalizacion del uso del vehiculo privado,
como el coche compartido o el coche multiusuario.

h) Incrementar el uso del transporte publico de viajeros mediante /a
promocion e impulso de la intermodalidad tanto en el transporte de pasajeros
como de mercancias, y el mejor aprovechamiento de los medios de transportes
publicos disponibles, con independencia de Ila Administracion publica
competente de los mismos, a través de la adecuada coordinacion de modos y
sistemas ftarifarios integrados. De igual modo potenciar la mejora de /as
condiciones de prestacion del servicio y la introduccion de nuevas tecnologias,
qgue lo haga atractivo y competitivo respecto al vehiculo privado.

) Fortalecer la cohesion social mediante un acceso equitativo de los
medios de transporte.

Jj) Derribar las barreras en los medios de transporte aplicando el
principio de disefio universal,

k) Disminuir la siniestralidad y el riesgo de accidentes y dafios a las
personas y los bienes vinculados al sistema de transporte.

/) Mejorar la eficiencia del sistema de transporte de mercancias y en
especial Ia distribucion urbana o «ultima millay.

m) Asuncion de propuestas y actuaciones que contribuyan a la mejora
de la seguridad y al descenso de la siniestralidad, tanto en las infraestructuras
y espacios publicos como la prestacion de los servicios de transporte, y en
general en todo tipo de desplazamientos.

n) Promover [a movilidad del cuidado, asegurando que /[os
desplazamientos se puedan llevar a cabo en condiciones de eficiencia, en las
franjas horarias adecuadas y con costes asumibles, planificando la movilidad
sobre la base de la prioridad de los sistemas de transporte publico y colectivo,

143



http://www.aviles.es/

FEDER

Fondo Europeo de Desarrallo Regional 4

APILANE Z

AVILES

* *
* gk

UNION EUROPEA

Una manera de hacer Europa Y I\/mm

y demds sistemas de bajo impacto, como los desplazamientos a pie, en
bicicleta y otros medios que no consuman combustibles fosiles.

i) Desarrollar politicas legislativas de coordinacion, tramitacion en
paralelo, e interrelacion de los instrumentos de planificacion urbanistica y/o
territorial, con los instrumentos de movilidad.

o) Impulsar el cambio hacia una economia basada en el conocimiento
mediante el desarrollo y aplicacion de avances tecnoldgicos a la prestacion y
gestion del transporte y favorecer la creacion de actividad econdmica y
empleo a través del fomento del transporte publico, tanto de pasajeros como
de mercancias

p) Introducir los medios tecnoldgicos en la gestion del transporte y la
movilidad, en lo relativo a la gestion e informacion, con especial relevancia en
materia de acceso a la accesibilidad universal.

q) Integrar el sistema asturiano de transporte en las redes europeas y
en particular en la Red Transeuropea del Transportes.

2. El transporte y la movilidad en el ambito del Principado de Asturias
han de satisfacer los siguientes objetivos en el dmbito del planeamiento
urbanistico, /a ordenacion del territorio, la sostenibilidad ambiental y /la
mitigacion del cambio climdatico:

a) Incorporar el transporte publico de viajeros y las necesidades para el
desplazamiento sequro a pie o en bicicleta en la planificacion del uso del suelo,
garantizando su integracion en el planeamiento territorial y urbanistico.

b) Disminuir la congestion de vehiculos introduciendo en el
planeamiento urbanistico unas condiciones minimas de accesibilidad a los
ndcleos urbanos y al centro de las ciudades que disuadan del uso poco racional
del vehiculo privado motorizado, de tal forma que los transportes sostenibles
dispongan de infraestructuras viarias, peatonales y equipamientos adaptados
a sus necesidades.

¢) Disponer de aparcamientos disuasorios para vehiculos privados
motorizados en los accesos a las ciudades y en la proximidad de estaciones de
transporte, a fin de evitar su uso indiscriminado hasta el centro.

d) Impulsar el uso de aquellos combustibles alternativos que resulten
mds eficientes para reducir emisiones de gases de efecto invernadero y sean
mds sequros para la salud de las personas.

e) Promover la intermodalidad del transporte de mercancias, dotando a
los ejes econdmicos bdsicos de las infraestructuras necesarias a tal fin.

f) Desarrollar y poner en prdctica de politicas en materia de educacion
ambiental desde el punto de vista de la movilidad sostenible.

g) Desarrollar politicas legislativas de coordinacion, tramitacion en
paralelo e interrelacion de los instrumentos de ordenacion urbanistica y/o
territorial con /los instrumentos de movilidad, conducente a una total
interdependencia entre unos y otros cuerpos normativos.

3. E/ transporte y la movilidad en el dmbito del Principado de Asturias han de
satisfacer los siguientes objetivos en el ambito de la innovacion, la seguridad y
/a educacion:

a) Introducir los medios informdticos, telemdticos, y las nuevas
tecnologias en general, en la gestion del transporte y de la movilidad, tanto en
/o relativo al pago como a la informacion a los viajeros.
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b) Fomentar propuestas y actuaciones que contribuyan a la mejora de
la seguridad vial y al descenso de Ila siniestralidad, tanto en /las
infraestructuras como en la prestacion de servicios de transporte y, en
general, en todo tipo de desplazamientos.

¢) Integrar en los nuevos vehiculos que vayan a estar adscritos a los
servicios de transporte publico de viajeros todas las medidas de seguridad
pasiva posibles, conforme vayan estando técnicamente disponibles.

d) Disenar y aplicar, en el marco de la educacion ambiental, programas
formativos en todos los niveles educativos, acerca del uso del transporte
publico, la movilidad peatonal y para la conduccion autonoma y segura de la
bicicleta y sus ventajas comparativas con el transporte privado motorizado.

e) Promover un uso mds racional del vehiculo privado motorizado, con
medidas tales como el coche compartido.

f) Aplicar politicas que fomenten el desarrollo armonico y sostenible del
transporte de mercancias, especialmente mediante el fomento de Ia
intermodalidad con otros modos, como el ferroviario y el maritimo.

g) Definir politicas, inspiradas en los principios determinados en esta
Ley, que permitan un desarrollo del transporte de mercancias que minimice su
impacto y favorezca su desarrollo, especialmente mediante el fomento de la
intermodalidad.

h) Impulsar la formacion en todos los niveles educativos para promover
el uso de aquellos vehiculos que resulten mds eficientes.

4. Los medios de transporte deberdn cumplir las condiciones de
accesibilidad que se establezcan reglamentariamente; entre ellas /las que
regulen /as condiciones de suelos, sistemas de fijacion, disponibilidad de plazas
reservadas, accesos, megafonia, sefalizacion, pulsadores, ayudas técnicas,
anclajes, paginas electronicas y aplicaciones moviles.

Los objetivos definidos para el PMUS evaluado son plenamente concordantes, en lo
qgue resulten de aplicacién, con los objetivos de la LTMS.

Segln esta norma, el municipio de Avilés se encuentra en la denominada “Area
Metropolitana Central de Asturias” (art. 8), zona en la cual se debera garantizar la
adecuada integracion, calidad e intermodalidad de los transportes urbanos e
interurbanos, tal y como se plantea en el PMUS evaluado.

Los planes de movilidad urbana sostenible vienen recogidos en esta ley como
instrumentos de planificacién del transporte y la movilidad a nivel municipal para
municipios de mas de 30.000 habitantes. Estos planes de movilidad, tal y como se
establece en el PMUS, deben abarcar todos los modos de transporte de viajeros y de
mercancias, buscando la promocién de los medios mas sostenibles y la concienciacién
ciudadana.

Ademads, en el articulo 18. Objeto de los Planes de Movilidad de la LTMS se indica que:

1. E/ Plan de Movilidad Sostenible del Area Metropolitana de Asturias y
los Planes de Movilidad Urbana Sostenible han de abarcar todos los modos de
transporte de viajeros, y los de mercancias en lo que puedan afectar a /a
movilidad, y deben plantear como objetivo modificar su cuota a favor de los
sostenibles, concienciando especialmente a los ciudadanos de la necesidad de
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un uso mds eficiente del vehiculo privado motorizado. Sus objetivos han de
ser, al menos, los siguientes:

a) Plantear la planificacion urbanistica con criterios de accesibilidad, y
teniendo en cuenta la movilidad generada por los distintos centros y dreas de
actividaad, estableciendo una relacion entre el proceso de planificacion del
suelo, tanto en los nuevos desarrollos urbanisticos como en los dmbitos
consolidados, y la oferta de transporte publico y de otros modos de transporte
sostenibles.

b) Reducir el nimero de vehiculos privados en carretera, disminuyendo
los atascos y los efectos derivados de la congestion, tales como la ineficiencia
energética, el ruido, la contaminacion atmosférica y los accidentes.

¢) Disminuir el consumo de energias no renovables, promoviendo e/
recurso a las energias mds limpias y un aumento de /a utilizacion de la bicicleta
y de la marcha a pie.

d) Mejorar los transportes publicos de viajeros y, muy especialmente,
racionalizar los servicios y reducir los tiempos de viaje mediante actuaciones
de preferencia en el uso de las vias o la creacion de plataformas reservadas.

e) Favorecer las condiciones de accesibilidad de las personas con
movilidad reducida a los modos de transporte, sus infraestructuras y
equipamientos adicionales, bajo los principios de accesibilidad universal y
disefio para todos.

f) Mejorar las condiciones del medio ambiente urbano y la calidad de
vida de los ciudadanos.

g) Facilitar la movilidad de las mujeres teniendo en cuenta sus patrones
de desplazamiento desde una perspectiva de género y en tanto diferenciada de
los masculinos, atendiendo a su rol de cuidadoras, a las caracteristicas del
entorno, especialmente en el medio rural, y a su seguridad.

h) Asegurar la aplicacion de los principios de Disefio Universal en los
itinerarios, infraestructuras y medios de transporte.
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Estos objetivos son plenamente coincidentes con los establecidos al respecto en el
PMUS. Ademds, en este mismo art. 18 se indica lo siguiente en cuanto a los
contenidos del PMUS:

2. Sin cardcter exhaustivo, entre las medidas que deben ser incluidas en
los Planes de Movilidad Sostenible se encuentran las siguientes:

a) Incremento de la oferta de transporte publico en todos sus modos,
asi como su calidad y confort.

b) Puesta en servicio de nuevas plataformas reservadas u optimizar las
existentes, bien sea a través de carril bus o infraestructuras ferroviarias o de
otros modos de transporte publico.

¢) Establecimiento de una red semafdrica que conceda prioridad a los
transportes publicos sobre los vehiculos privados motorizados.

d) Mejora de la accesibilidad a los vehiculos de transporte publico, a sus
paradas o estaciones, y la accesibilidad general a fodas las infraestructuras de/
transporte, incluyendo [los accesos a las mismas mediante itinerarios
accesibles.

e) Regulacion y control del acceso, circulacion y estacionamiento de los
vehiculos privados motorizados en los centros urbanos y otras zonas
especialmente sensibles desde el punto de vista de la movilidad o el medio
ambiente, utilizando herramientas disuasorias para estimular la movilidad
sostenible.
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f) Garantia de la intermodalidad entre los diferentes modos mediante la
creacion de estaciones o paradas intermodales y la aplicacion de sistemas
tarifarios integrados.

g) Uso de pavimentos sonoro-reductores y pinturas antideslizantes,
reduccion de tramos o cruces de mayor riesgo peatonal, establecimiento de
caminos escolares o adopcion de medidas de pacificacion del tréfico.

h) Potenciacion de los desplazamientos a pie o en bicicleta con o sin
motor y similares o sillas de ruedas, mediante la construccion o reserva de
espacios en un entorno seguro, @ modo de redes especificas o compartidas, e
instalacion de espacios reservados para el aparcamiento de bicicletas,
preferentemente en las inmediaciones de puntos de generacion de viajes como
estaciones, paradas de transportes publicos o instalaciones de empresas con
gran afluencia de trabajadores o asistentes.

i) Puesta en marcha aparcamientos disuasorios para vehiculos privados
motorizados en los accesos a las ciudades y en la proximidad de estaciones o
paradas de transporte.

J) Ordenacion y regulacion de la carga y descarga y el reparto de las
mercancias en la ciudad.

k) Andlisis de la bicicleta como un modo de transporte mds o
complementario con el resto.

/) Provision de servicios de transporte publico adaptados a /las
necesidades de quienes desempefian trabajos de cuidado o soportan doble
carga de trabajo, principalmente las mujeres.

m) La planificacion de una adecuada red de carriles mixtos y para
trdfico segregado de vehiculos como bicicletas, bicicletas eléctricas, patines a
motor, segway y similares.

n) Facilitacion de la movilidad autonoma y segura del alumnado hacia
los centros educativos y los lugares de ocio y recreo, mediante zonas de
calmado de trdfico, aceras mds amplias o proyectos como los Caminos
Escolares Seguros, contando con la implicacion de la Comunidad Educativa.

1) Reduccion de la superficie destinada a aparcamiento para destinarla
a dotaciones publicas.

o) Dotacion de mobiliario publico para los itinerarios peatonales.

p) Cualquier ofra medida que pueda contribuir a garantizar Ila
sostenibilidad de la movilidad en su conjunto.
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3. Los planes de movilidad sostenible deberdn incluir necesariamente
dotaciones minimas de la estructura para la recarga del vehiculo eléctrico en
edificios o estacionamientos de nueva construccion y en vias publicas.

Estas medidas vienen expresamente recogidas entre las actuaciones del PMUS,
excepto las medidas referidas en los apartados 2c y 2g de este articulo 18

En el articulo19 se detallan los contenidos de los Planes de Movilidad Urbana
Sostenible municipales:

1. Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible adoptaran la perspectiva
de género como enfoque transversal e incluirdn, como minimo, el siguiente
contenido:

a) Estudio y diagndstico del sistema de movilidad, de sus impactos y
externalidades.

b) Definicion de escenarios y justificacion de la alternativa elegida.
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¢) Programa de actuacion estructurado en ejes, lineas y medidas.

d) Estudio economico-financiero.

e) Herramientas para el seguimiento y evaluacion, incluyendo un
sistema de indicadores.

2. Cuando sea aplicable y al objeto de visibilizar las desigualdades en la
accesibilidad entre hombres y mujeres y la movilidad de los cuidados, los
resultados de los indicadores se diferenciardn por sexos.

6.7. Ley 7/2021, de 20 de mayo, de

cambio climatico E transicion ener‘ética

Esta ley tiene los siguientes objetivos (art. 1):

1. cumplimiento de los objetivos del Acuerdo de Paris, adoptado el 12 de
diciembre de 2015, firmado por Espaia el 22 de abril de 2016 y publicado en el
«Boletin Oficial del Estado» el 2 de febrero de 2017

2. facilitar la descarbonizacion de la economia espafola, su transicién a un
modelo circular, de modo que se garantice el uso racional y solidario de los
recursos.

3. promover la adaptacién a los impactos del cambio climatico y la implantacién
de un modelo de desarrollo sostenible que genere empleo decente y
contribuya a la reduccién de las desigualdades

Seqgun se establece en el art. 14 de esta norma, los ayuntamientos adoptaran medidas
para alcanzar en el afio 2050 un parque de turismos y vehiculos comerciales ligeros
sin emisiones directas de CO,. Esta medida supera el plazo temporal del PMUS, no
obstante, la promocién que hace el mismo del vehiculo eléctrico se entronca con este
objetivo de la ley analizada.

Ademds, se indica en esta norma que los municipios de mas de 50.000 habitantes
adoptardn antes de 2023 planes de movilidad urbana sostenible que introduzcan
medidas de mitigacién que permitan reducir las emisiones derivadas de la movilidad
incluyendo, al menos:

a) El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023.

b) Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de
transporte activo, asocidndolos con hdbitos de vida saludables, asi como
corredores verdes intraurbanos que conecten los espacios verdes con /as
grandes dreas verdes periurbanas.

¢) Medidas para la mejora y uso de la red de transporte publico, incluyendo
medidas de integracion multimodal.

d) Medidas para la electrificacion de la red de transporte publico y otros
combustibles sin emisiones de gases de efecto invernadero, como e/
biometano.

e) Medidas para fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados,
incluyendo puntos de recarga.
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f) Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.

g) Medidas destinadas a fomentar el reparto de mercancias y la movilidad al
trabajo sostenibles.

h) El establecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del aire
alrededor de centros escolares, sanitarios u otros de especial sensibilidad,
cuando sea necesario de conformidad con la normativa en materia de calidad
del aire.

i) Integrar los planes especificos de electrificacion de ultima milla con las zonas
de bajas emisiones municipales.

Los planes de movilidad urbana sostenible habrdn de ser coherentes con los
planes de calidad del aire con los que, en su caso, cuente el municipio con arreglo
a lo previsto en el Real Decreto 102/201], de 28 de enero, relativo a la mejora de
la calidad del aire.

Se entiende por zona de baja emision el dmbito delimitado por una Administracion
publica, en ejercicio de sus competencias, dentro de su territorio, de cardcter
continuo, y en el que se aplican restricciones de acceso, circulacion y
estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las
emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los
vehiculos por su nivel de emisiones de acuerdo con lo establecido en el
Reglamento General de Vehiculos vigente.

Los contenidos del plan de movilidad urbana sostenible definidos en esta norma son
plenamente concordantes con los fijados en el PMUS analizado.

6.8. Plan de mejora de la calidad del aire
de la Zona Avilés (ES0307)

Por Acuerdo del Consejo de Gobierno de 9 de agosto de 2017, se aprobd el Plan de
mejora de la calidad del aire de la Zona Avilés (PMCAZA), que fue publicado en el
BOPA el 14 de agosto [Resolucion de 9 de agosto de 2017, de la Consejeria de
Infraestructuras, Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente, por la que se ordena /a
publicacion en el BOPA del Plan de mejora de la calidad del aire de la Zona Avilés
(ES0307)l.

Este plan incluye a una poblacion de 130.777 habitantes y comprende la totalidad de
los concejos de Avilés y Gozén, Corvera de Asturias, Castrillon y, parcialmente,
Carrefio. Su extension es de 223,22 km?2.

El PMCAZA propone las siguientes medidas para reducir la contaminacién por
particulas PMio:

e Medida n° 1: Estudios de contribucién de fuentes.
e Medida n° 2: Actuaciones de mejora en los focos de emisién de instalaciones
con autorizacién ambiental integrada.
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e Medida n° 3: Incorporacion en las autorizaciones ambientales de las medidas a
adoptar en caso de activacién del Protocolo de actuacion en situaciones
meteoroldgicas que dificulten la dispersién de particulas PM10 en la atmdésfera

e Medida n° 4: Desarrollo de los programas de inspeccion especificos en la zona
de afeccién.

e Medida n° 5: Revisién de los criterios ambientales en las labores manipulacién
y almacenamiento de graneles sdélidos en el Puerto.

e Medida n° 6: Almacenamiento en nave cerrada de todos los acopios de blenda
en el Puerto de Avilés.

e Medida n® 7: Actuaciones de mejora en los apantallamientos del Puerto de
Avilés.

e Medida n° 8: Incremento de la limpieza de los viales interiores y exteriores del
Puerto.

e Medida n® 9: Implantacién de un sistema de riego inteligente que permita
disminuir las emisiones a la atmosfera en la zona portuaria.

Medida n° 10: Desarrollo de medidas de mejora de la movilidad sostenible.

e Medida n° 11: Vigilancia epidemiolégica de enfermedades relacionadas con la
contaminacion del aire.

e Medida n° 12: Optimizacién de la red de medida de la calidad del aire en la zona
de afeccién del Plan.

e Medida n° 13: Mejora del sistema de informacion de la calidad del aire.

e Medida n° 14: Sistema de videovigilancia para el control de la calidad del aire.
Medida n° 15: Difusién del Plan de calidad del aire entre la poblacién afectada,
a fin de consequir la mayor concienciacién y participaciéon ciudadana en su
desarrollo y consecucion de objetivos.

De estas quince medidas, Gnicamente la n° 10 es de aplicacién al caso que nos ocupa: 150

N210 | DESARROLLO DEMEDIDAS DE MEIORA DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

* FElaboracion de una Flan para la Movilidad Multimodal
del Area Metropolitana del Principado de Asturias

* Flaboracion de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible
para el concejo de Avilés

*  [mplantacidn de las actuaciones propuestas por dichos
ACTUACIINES Planes

* Refuerzo de su esfuerzo e implicacion por parte de la
administraciones publicas competentes para resolver, a la
mayor brevedad posible, el problema de acceso rodado a
la zona industrial ¥ portuaria con el fin de eliminar el

trafico pesado del casco urbano de Avilés

Principado de Asturias
AGENTES IMPLICADOS ¥
Ayuntamisnto de Avilés

VALORACION ECONOMICA 160,934 £

Iniciada / Licitacidon del PMUS de Awvilés en el cuarto
trimestre de 2017 y elaboracion del Plan Metropolitano del
" Principade conforme a3 lo establecide en los pliegos
ESTADO/PFLAZO DE EJECUCION
aprobados; para el desarrollo de estos planes los plazos
seran los aprobados en sus pliegos de prescripciones

tecnicas

El PMUS evaluado es una de las actuaciones planteadas por el PMCAZA.
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6.9. Plan Hidroldégico de la Demarcacion Hidroldgica
del Cantabrico Occidental

En el presente apartado se realiza un somero andlisis de las interrelaciones que se
presentan entre el PMUS y la planificacién hidrolégica de aplicacién al concejo de
Avilés. Para ello se analizan los contenidos concretos del Plan Hidrolégico de la
Demarcacion Hidrografica del Cantdbrico Occidental (PHDHCO) y cémo sus
disposiciones pueden condicionar la planificacién prevista.

Sequn se establece en el art. 1del Real Decreto 907/2007, de 6 de julio, por el que se
aprueba el Reglamento de la Planificacion Hidrologica. "' La planificacion hidrologica
tendrd por objetivos generales conseguir el buen estado y la adecuada proteccion del
dominio publico hidraulico y de las aguas ..., la satisfaccion de las demandas de agua,
el equilibrio y armonizacion del desarrollo regional y sectorial, incrementando las
disponibilidades del recurso, protegiendo su calidad, economizando su empleo y
racionalizando sus usos en armonia con el medio ambiente y los demds recursos
naturales’. Para lograr estos objetivos, la planificacion hidrolégica se plasmara en el
Plan Hidrolégico Nacional y en los planes hidrolégicos de cuenca, que se elaborardn
para cada demarcacion hidrografica.

Los objetivos generales que se buscan en la planificacién hidrolégica se pueden
agrupar en los siguientes tres grandes bloques (Memoria del Plan Hidrologico de /a
Demarcacion Hidrologica del Cantadbrico Occidental. 2015. Confederacion Hidrografica
del Cantabrico):

1. Alcanzar el buen estado de las masas de agua, evitar su deterioro adicional y
reducir progresivamente la contaminacién de las aguas.

2. Atender la demanda de aqua con una garantia de suministro adecuada y una
calidad conforme a las necesidades de los usos sociales y econémicos.

3. Mitigar los efectos indeseados de las inundaciones y las sequias.

El PHDHCO fue aprobado por el Real Decreto 1/2016, de 8 de enero, por el que se
aprueba la revision de los Planes Hidrologicos de las demarcaciones hidrogrdficas del
Cantabrico Occidental, Guadalquivir, Ceuta, Melilla, Segura y Jucar, y de la parte
espafola de las demarcaciones hidrogradficas del Cantdbrico Oriental, Mifio-Sil, Duero,
Tajo, Guadiana y Ebro.

Sequn se define en el art. 2.4. del Real Decreto 125/2007, de 2 de febrero, por el gue
se fija el dmbito territorial de las demarcaciones hidrogrdficas, la zona de actuaciones
se localiza en la demarcacién hidrografica del Cantabrico Occidental:

Demarcacion Hidrogréfica del Cantabrico Occidental. Comprende el territorio
de las cuencas hidrograficas de los rios que vierten al mar Cantabrico desde la
cuenca del rio Eo, hasta la cuenca del Barbadun, excluidas ésta dltima y la
intercuenca entre la del arroyo de La Sequilla y la del rio Barbadun, asi como
todas sus aguas de transicion y costeras. Las aguas costeras tienen como
limite oeste la linea con orientacion 0° que pasa por la Punta de Pefas
Blancas, al oeste del rio Eo, y como limite este la linea con orientacion 2.° que

151



http://www.aviles.es/

PR FEDER

* * Fondo Europeo de Desarrallo Regional ¥

APILANE Z

AVILES X x
*

*

* 4k
K Una manera de hacer Europa Y I\/m-lm

UNION EUROPEA

pasa por Punta del Covaron, en el limite entre las Comunidades Autonomas de
Cantabria y del Pais Vasco.

La normativa del PHDHCO se estructura en los siguientes capitulos:

a—y
.

ENOURWN

9.

Capitulo I: Ambito territorial, autoridades competentes, definicién de masas de
agua y registro de zonas protegidas.

Capitulo II: Objetivos medioambientales.

Capitulo lll: Régimen de caudales ecolégicos.

Capitulo IV: Prioridad y compatibilidad de usos.

Capitulo V: Asignacién y reserva de recursos.

Capitulo VI: Utilizacién del dominio publico hidraulico.

Capitulo VII: Proteccién del dominio publico hidraulico y calidad de las aguas.
Capitulo VIII: Estructuras organizativas de gestiéon de los servicios del agua.
Recuperacion de costes. Régimen econdmico financiero. Directrices de planes
de gestion de la demanda. Fomento de la transparencia, la concienciacion
ciudadana y la participacion.

Capitulo IX: Seqguimiento y revisién del plan hidrolégico.

Constando, ademas, de los siguientes anexos:

w N =

eNou A

9.

10.

1.

12.
13.

14.
15.
16.
17.

En el

Apéndice 1. Masas de agua superficial.

Apéndice 2. Masas de agua subterranea.

Apéndice 3. Indicadores y limites de cambio de clase para los elementos de
calidad de las masas de agua superficial naturales.

Apéndice 4. Indicadores y limites de cambio de clase para los elementos de
calidad de las masas de agua superficial muy modificadas.

Apéndice 5. Caudales ecolégicos

Apéndice 6. Objetivos medioambientales.

Apéndice 7. Registro de zonas protegidas

Apéndice 8. Valores de referencia en el DPH para el cumplimiento de los
objetivos medioambientales aguas debajo de los vertidos.

Apéndice 9. Normas de calidad ambiental y valores umbral para las masas de
agua subterrdnea.

Apéndice 10. Resumen del programa de medidas.

Apéndice 11. Dotaciones de agua segun uso.

Apéndice 12. Resquardos para el disefio de puentes.

Apéndice 13. Criterios de disefio de instalaciones de depuracién en pequefios
nlcleos de poblacion.

Apéndice 14. Criterios técnicos para la elaboracion de estudios hidrdulicos.
Apéndice 15. Guias de buenas practicas sobre los usos recreativos.

Apéndice 16. Sistemas de explotacién de recursos.

Apéndice 17. Requisitos adicionales de publicidad (art. 26 Ley 21/2013).

siguiente cuadro se reflejan las posibles interferencias del planeamiento

propuesto con los diferentes contenidos de la normativa del PHDHCO:
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INTERFERENCIAS DEL PHDHCO CON EL
PLANEAMIENTO PROPUESTO

El dmbito se localiza en la cuenca vertiente de
las siguientes masas de agua: estuario de Avilés
(masa con cédigo ES145MATO00060), arroyo
Raices (masa con cédigo ES145MAR000900), rio
Villar (masa con cédigo ESI45MARO00910) y rio
Molleda (masa con cédigo ES145MAR001010).
Ademads, el dmbito se localiza en las masas de
agua  subterrdnea  “Somiedo-Trubia-Pravia”
(cédigo 012.002) y “Llantones - Pinzales -
Norefia” (cédigo 012.004).

Teniendo en cuenta el tipo de las actuaciones
gue pudieran derivarse del PMUS evaluado y su
localizacién geografica, no se produciran
afecciones de ningun tipo sobre estas masas de
agua superficiales ni subterraneas.

Establece objetivos
medioambientales para
las masas de agua y
condiciones de deterioro

Tal y como se ha analizado en el apartado 5.
Efectos ambientales previsibles del presente
documento, el PMUS evaluado no afecta a los
objetivos de calidad de las masas ni interfiere
con el planteamiento de alcanzar estos objetivos.

Define los regimenes de
caudales ecoldgicos

No interfiere con el PMUS

Prioriza los diferentes
usos del agua

No interfiere con el PMUS

Determina el &mbito de
los diferentes sistemas
de explotacién
asigndndoles los
recursos
correspondientes

La zona de actuaciones se localiza en el “Sistema
de explotacién Nalén".

Requla los usos
privativos,
autorizaciones y
concesiones del DPH

No interfiere con el PMUS

Establece las normas de
proteccién del DPH,
regulando sus usos, las
zonas de proteccion, la
calidad de las aguas por
vertidos y la
reutilizacion de las
aguas depuradas

No interfiere con el PMUS

Aborda aspectos
organizativos,
econdmico financieros
de la gestion del agua y
de participacién
ciudadana

No interfiere con el PMUS
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Define el sequimiento

del plan hidrolégico No interfiere con el PMUS

Como conclusion de lo analizado en el cuadro anterior, podemos indicar que el PMUS
no presenta interferencias negativas de ningun tipo con el Plan Hidroldgico de la
Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Occidental.

6.10. Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales

del Princiﬁado de Asturias (PORNA)

La Ley 5/91, de 5 de abril, de proteccion de los espacios naturales, prevé la
elaboracién del Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales como instrumento para
la planificaciéon de los recursos naturales, estableciendo los efectos obligatorios,
ejecutivos e indicativos de dicho Plan, asi como su procedimiento de iniciacion,
elaboracién, aprobacién inicial y definitiva.

El PORNA se ha estructurado analizando en primer término los aspectos juridicos que
fundamentan el Plan. Se realiza a continuaciéon una sintesis de la informacion
existente sobre los recursos naturales mas relevantes, su estado de conservacién y
su ubicacién, lo que permite definir grandes dareas, mds o menos homogéneas,
denominadas Unidades Ambientales, que constituyen la base para enfocar los
diferentes aspectos de la gestién.

Posteriormente se entra en un nucleo constituido por cuatro grandes apartados.
Estos se refieren a la proteccion de las especies, a la proteccién de los espacios
naturales, medidas para la restauraciéon de ecosistemas y dreas mds degradadas y
proteccién preventiva. Esta parte del Plan deriva, I6gicamente, del analisis efectuado
en los anteriores capitulos y presenta un conjunto de actuaciones elaboradas sobre
estos criterios técnicos.

Dentro de los contenidos de esta norma, a continuacién se analizan aquellos aspectos
que son de aplicacion al caso que nos ocupa:

1. Afeccién a las especies animales y vegetales protegidas: no se producen
afecciones sobre estos taxones de flora y fauna.

2. Afeccién a los habitats naturales de interés comunitario: no se producen
afecciones sobre estos habitats.

3. Afecciones a los ecosistemas amenazados que requieren planes de

recuperacion: no se producen afecciones sobre estos ecosistemas.
4. Afeccidon a la Red Regional de espacios naturales protegidos: no se afecta a
ninguno de los espacios contemplados en el PORNA.

Al no producirse interferencias de ningun tipo entre el PMUS y el PORNA, podemos
concluir que aquel no provocard efectos significativos sobre este.
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6.11. Red Natura 2000: Instrumento de Gestion
Integrado de diversos espacios protegidos en el tramo

costero entre Cabo Busto ‘ Luanco

El Decreto 154/2014, de 29 de diciembre, por el que se declara la Zona Especial de
Conservacion Cabo Busto-Luanco (ES1200055) y se aprueba el | Instrumento de
Gestion Integrado de diversos espacios protegidos en el tramo costero entre Cabo
Busto y Luanco en su apartado “1.3 Finalidad y objetivos" establece lo siguiente:

El presente Instrumento de Gestion Integrado tiene como finalidad salvaguardar la
integridad ecoldgica de las ZEC y ZEPA Cabo Busto Luanco y su contribucion a la
coherencia de la Red Natura 2000 en el Principado de Asturias.

Para lograr estos fines, el Instrumento de Gestion Integrado fija como objetivo el
establecimiento de medidas activas y preventivas necesarias para mantener o
restablecer, segun el caso, el estado de conservacion favorable de los habitat naturales
y especies animales y vegetales de interés comunitario de la Directiva Habitat, los
procesos ecologicos y elementos naturales que alberga esta ZEC y el estado de
conservacion favorable de los habitat naturales y especies de la Directiva Aves.

(..)

Finalmente en lo que se refiere al Monumento Natural de la Isla La Deva y Playon de
Bayas, al Monumento Natural de la Playa del Espartal y al Monumento Natural de /a
Charca de Zeludn y Ensenada de Llodero, se pretende la conservacion y recuperacion de
los ecosistemas y especies amenazados, prestando especial atencion en la conservacion
de las dreas dunares y zonas de marisma asi como de las caracteristicas naturales que
permiten que la zona mantenga una alta capacidad de acogida para las aves durante los
procesos migratorios.

El PMUS de Avilés no tiene incidencia alguna sobre los habitats ni sobre las especies
de la ZEC/ZEPA, por lo que no afecta a su integridad ecolégica. Tampoco afecta ni
directa ni indirecta al monumento natural, de modo que se puede asegurar que el
PMUS no entra en contradiccién con los objetivos del Instrumento de Gestion
Integrado.

6.12. Planes de esiecies amenazadas

6.12.1. Plan de manejo del acebo

En Avilés aparecen puntualmente algunos pies de acebo (//fex aquifolium) como
especie recogida en el Decreto 65/1995 (Asturias), de 27 de abril, por el que se crea
el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de la Flora del Principado de Asturias y
se dictan normas para su proteccion en la categoria de “interés especial” que, con
caracter general no sufrirdn afecciones. En el caso de que alguna de las actuaciones
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planteadas requiera transformaciones fisicas del territorio que impliquen destruccién
de pies de acebo, se estara a lo dispuesto en el Decreto 147/2001, de 13 de diciembre,
por el que se aprueba el Plan de Manejo del Acebo (llex aquifolium) estable que:

"“El plan serd de aplicacion a la totalidad del territorio asturiano, excluidos los nucleos
rurales y urbanos, los viveros, las parcelas destinadas a huertos semilleros y bancos
clonales, los parques y jardines de propiedad publica o privada y /as plantaciones que, a
partir de la fecha de entrada en vigor del presente Decreto, se realicen con fines
comerciales, quedando sujetas a la autorizacion y control por parte de la Consejeria en
la que recaigan las competencias en materia de especies protegidas'.

Es necesario, a su vez, diferenciar entre los dos dmbitos que establece el decreto:

“Con cardcter general se distinguirén dos dmbitos diferenciados en el territorio
asturiano en cuanto al manejo de la especie se refiere: a) Ambito de montafia, definido
exteriormente por la envolvente de las zonas que se conocen como habitats del urogallo
y del haya, constituido por los municipios de Allande, Aller, Amieva, Belmonte de
Miranda, Cabrales, Cangas del Narcea, Cangas de Onis, Caso, Degafia, Grado, Grandas de
Salime, Ibias, Laviana, Lena, Morcin, Onis, Pefiamellera Alta, Pefiamellera Baja, Pesoz,
PiloAia, Ponga, Proaza, Quirds, Riosa, Sobrescobio, Somiedo, Teverga. Tineo y Yernes y
Tameza. b) Resto del territorio."

El territorio analizado implica al concejo de Avilés, por lo que debe considerarse que
estamos en lo que el plan define como “resto del territorio”.

La mayor parte de las Directricesy actuaciones generales no guardan relacion con las
actuaciones propuestas, por lo que observaremos solamente aquellas de aplicacién
mas directa al caso que nos ocupa:

"5.1.1. Queda prohibida la corta de acebos para aprovechamiento de madera o lefias,
poda y el arranque o destoconado para transformacion de usos que conlleve la
sustitucion de la especie o comprometa la conservacion posterior de los ejemplares
preexistentes’.

En la medida en que el planeamiento propuesto no presenta interferencias de ningin
tipo con los acebos, podemos concluir que, con caracter general, no se esperan
incidencias entre el plan del acebo y el planeamiento evaluado.

6.12.2. Plan de manejo del halcon peregrino

El halcon peregrino (Falco peregrinus) es una de las especies incluidas en el Decreto
32/1990, de 8 de marzo, por el gque se crea el Catdlogo Regional de Especies
Amenazadas de la Fauna Vertebrada del Principado de Asturias y se dictan normas
para su proteccion, puede sobrevolar el territorio, y la zona estudiada se encuentra
dentro del &mbito de su plan de manejo [Decreto 150/2002, de 28 de noviembre, por
el que se aprueba el Plan de manejo del Halcon peregrino (Falco peregrinus) en e/
Principado de Asturiasl, ya que este “afecta a la totalidad del territorio asturiano’.

En este Plan de manejo se establecen los siguientes objetivos operacionales:

1. Establecer y aplicar medidas que permitan una eficaz proteccion directa de la especie.
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2. PRegular el desarrollo de actividades urbanisticas, turisticas y recreativas que
supongan un factor de amenaza para la conservacion de la especie.

3. Aumentar los conocimientos sobre la situacion, problemdatica y biologia general de /a
especie de forma que se permita una mejor definicion y aplicacion de las medidas de
manejo y conservacion.

4. Incrementar la sensibilidad de los distintos grupos sociales implicados en la
problemdtica de la especie y la necesidad de su conservacion.

En la medida en que el PMUS no presenta interferencias con estos objetivos
operacionales, podemos concluir que no se esperan incidencias entre el plan del
halcén peregrino y el PMUS de Avilés.

6.13. Plan Territorial Esiecial del Suelo de Costas

El Plan Especial Territorial del Suelo de Costas (PESC), aprobado definitivamente en
2015, establece un modelo territorial previamente prefigurado en el Plan de
Ordenacion del Litoral Asturiano (POLA), aprobado definitivamente en 2005, que
define las caracteristicas especificas de la categoria urbanistica del Suelo de Costas.

El PESC sefala que “comprenderd necesariamente una sola clase de suelo -Suelo No
Urbanizable- y dentro de ella una concreta categoria -Suelo de Costas- en la que,
como regla general, se encuentran prohibida la implantacion de nuevos usos
edificatorios residenciales o industriales'"; asimismo, se indica que "“£/ Suelo tratado
por el PESC es, urbanisticamente hablando, de clase unica y en él se prohibe con
cardcter general la implantacion de usos residenciales a que se refiere el punto 2°".
Solo la zona de marisma de Maqua, donde el PMUS de Avilés no prevé actuaciones de
ningun tipo, se halla en el &mbito del PESC, por lo que no hay interacciones negativas
entre ambos instrumentos de planeamiento.
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Suelos afectados por el PESC (amarillo), en relacion al municipio de Avilés (rojo)
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7. MOTIVACION DE LA APLICACION DEL
PROCEDIMIENTO DE EVALUACION
AMBIENTAL ESTRATEGICA SIMPLIFICADA

Para precisar el tipo de procedimiento ambiental a realizar PMUS (evaluacién
ambiental estratégica ordinaria o simplificada) resulta de gran importancia tener en
consideracién lo siguiente:

1. Ninguno de los proyectos que pudieran derivarse del PMUS analizado debera
someterse a evaluacién de impacto ambiental, ya que ninguna de estas
actuaciones se encuentran recogidas en los anexos | o Il de la Ley 21/2013, de
9 de diciembre, de evaluacion ambiental. Los nuevos aparcamiento disuasorios
previstos son todos ellos de menos de 1 ha de superficie.

2. Las actuaciones que se derivan del PMUS evaluado no afectaran en modo
alguno a los espacios de la Red Natura 2000 del municipio de Avilés y su
entorno.

Teniendo en cuenta lo indicado mas arriba, se considera que para la tramitacion
urbanistica del PMUS se requiere su sometimiento al procedimiento de EVALUACION
AMBIENTAL ESTRATEGICA SIMPLIFICADA conforme a lo establecido en el articulo 6
de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

Articulo 6. Ambito de aplicacion de la evaluacién ambiental estratégica 159

1. Serdn objeto de una evaluacion ambiental estratégica ordinaria los planes y
programas, asi como sus modificaciones, que se adopten o aprueben por una
Administracion pdblica y cuya elaboracion y aprobacion venga exigida por una
disposicion legal o reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Ministros o del
Consejo de Gobierno de una comunidad autonoma, cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos
legalmente sometidos a evaluacion de impacto ambiental y se refieran a
la agricultura, ganaderia, silvicultura, acuicultura, pesca, energia,
mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion de recursos
hidricos, ocupacion del dominio publico maritimo terrestre, utilizacion
del medio marino, telecomunicaciones, turismo, ordenacion de/
territorio urbano y rural, o del uso del suelo; o bien,

b) Reguieran una evaluacion por afectar a espacios Red Natura 2000 en
los términos previstos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

¢) Los comprendidos en el apartado 2 cuando asf lo decida caso por caso
el organo ambiental en el informe ambiental estratégico de acuerdo con
los criterios del anexo V.

d) Los planes y programas incluidos en el apartado 2, cuando asi lo
determine el organo ambiental, a solicitud del promotor.

2. Serdn objeto de una evaluacion ambiental estratégica simplificada:
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a) Las modificaciones menores de /los planes y programas mencionados en
el apartado anterior.

b) Los planes y programas mencionados en el apartado anterior que
establezcan el uso, a nivel municipal, de zonas de reducida extension.

¢c) Los planes y programas que, estableciendo un marco para /a
autorizacion en el futuro de proyectos, no cumplan los demds requisitos
mencionados en el apartado anterior.

Ademds de lo anterior, y teniendo en cuenta lo detallado en el apartado 5. EFECTOS
AMBIENTALES PREVISIBLES de este documento, la aplicacién del PMUS tendra, en
su conjunto, un efecto ambientalmente positivo sobre el medio ambiente del
municipio, en la medida en que supone una mejora para la calidad de vida de la
poblacién, la salud humana y la calidad del aire y no presenta efectos negativos
apreciables sobre el resto de factores ambientales del concejo y su entorno de
afeccién.
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8. RESUMEN DE LOS MOTIVOS DE LA SELECCION
DE LAS ALTERNATIVAS CONTEMPLADAS

A continuacion se plantean diferentes alternativas para el planteamiento y desarrollo
del PMUS de Avilés.

8.1. Alternativa O
]

Esta alternativa consiste en no aprobar un PMUS en el concejo de Avilés,
manteniendo la movilidad del municipio en los términos actuales, sin perjuicio de las
pequefias modificaciones que pudieran implantarse para su adaptacién al crecimiento
y desarrollo del concejo que, en todo caso, no serian resultado de una planificacién
global de la movilidad del municipio.

Algunos de los aspectos positivos de esta alternativa son los siguientes:

1. Se evitan las molestias a la poblacién derivadas de las modificaciones que se
pudieran plantear en la movilidad urbana de Avilés.

2. No se generan los efectos ambientales negativos derivados de las obras a
ejecutar en la ciudad para la implementaciéon de algunas de las medidas
derivadas de la peatonalizacién, construccién de nuevos aparcamientos,
mejora de intersecciones o plataformas elevadas, etc.

3. Se mantiene el actual nivel de movilidad urbana en vehiculo motorizado
privado, favoreciendo los desplazamientos motorizados en el casco urbano.

4. No es necesario destinar fondos publicos para acometer las obras propuestas,
con el consiguiente ahorro para las arcas municipales.

No obstante, la seleccion de esta alternativa, al impedir la aprobaciéon de la
planificacién de una movilidad sostenible en el municipio de Avilés, plantea los
siguientes efectos negativos mds relevantes:

1. No se promueve la reduccion del trafico motorizado en la ciudad ni el mayor
uso del transporte publico, impidiendo la correspondiente reduccién de la
contaminacién atmosférica y el ruido en el casco urbano, asi como del nimero
de accidentes generados por el tréfico.

2. Se dificulta el desplazamiento ciclista y peatonal en la ciudad, impidiendo las
mejoras que conlleva en la salud ciudadana la eleccion de estos sistemas de
movilidad urbana.
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3. Se impide una coordinacién eficiente entra la movilidad privada y el transporte
publico de viajeros urbano e interurbano.

4. No se favorece la transicién al coche eléctrico, impidiendo una mejora
suplementaria de la calidad del aire de la ciudad.

Como balance general, se considera gque esta alternativa plantea desventajas de
mayor significacion ambiental que ventajas que implica su adopcién, por tanto,
deberd ser descartada en la eleccion de la alternativa que se adopte.

8.2. Alternativa 1

Esta alternativa plantea la aprobaciéon de un PMUS limitado a las actuaciones de
menor complejidad de aplicacion, y que no impliquen intervenciones de gran calado en
la actual ordenacién urbana de la ciudad (no se contemplan peatonalizaciones,
itinerarios ciclistas, métodos de calmado del trafico, modificaciéon de las lineas de
transporte publico, aparcamientos disuasorios y medidas de descongestién viaria), se
trata, por tanto, de una alternativa de minimos a un planeamiento de movilidad
urbana sostenible.

Las medidas que se plantean con esta alternativa son las siquientes:

—
B

Estacionamiento requlado en el caso urbano.

Rutas de carga y descarga para vehiculos de transporte de mercancias.
Estacionamientos reservados para autobuses turisticos, caravanas vy
autocaravanas, plazas de movilidad reducida y taxis.

Sefalizacion vertical y horizontal para mejorar la sequridad vial.

Creacién de caminos seguros escolares.

Promocién de la movilidad eléctrica.

Plataformas de movilidad urbana sostenible para el desplazamiento ciudadano
en vehiculo privado y el transporte de mercancias.

w N

Noua

Con esta alternativa se plantea un nuevo modelo de movilidad que presenta una baja
interaccion con la situacién actual en Avilés, sin cambios en profundidad en las
formas de desplazamiento.

De esta manera, si bien es cierto que se minimizan las molestias derivadas de las
modificaciones de mayor calado, que se dejan fuera del PMUS, tanto por los cambios
que implican en los usos y costumbres de los ciudadanos, como las derivadas de las
propias obras a ejecutar, también se limita el efecto ambientalmente favorable de los
cambios a implantar en la ciudad, restringiendo los mismos a las actuaciones de mas
facil acomodo.

Con estas medidas se alcanzan algunos de los objetivos deseables para la
implantaciéon de una movilidad sostenible en Avilés, si bien se trata de medidas de
limitado alcance de cara a lograr la sustitucién del vehiculo privado por el transporte
publico u otros sistemas de movilidad urbana (bicicleta o peatonal), por tanto, su
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alcance estratégico en la ordenacion de los actuales usos en la ciudad de Avilés es
relativamente limitado.

8.3. Alternativa 2

En esta alternativa se plantean unos objetivos mds ambiciosos, incorporando al PMUS
la modificacién de los recorridos y horarios los autobuses del transporte publico
urbano y los aparcamientos disuasorios que se interrelacionan con el fomento del
transporte puiblico, de tal manera que los visitantes de fuera de la ciudad de Avilés
puedan aparcar sus vehiculos en sitios previamente establecidos y continuar sus
desplazamientos mediante las diferentes lineas de autobus urbano.

Las medidas que se plantean con esta segunda alternativa son las siguientes:

—
.

Modificacién de las lineas de transporte urbano.

Estacionamiento requlado en el casco urbano.

Rutas de carga y descarga para vehiculos de transporte de mercancias.
Creacién de varios aparcamientos disuasorios en la ciudad de Avilés.
Estacionamientos reservados para autobuses turisticos, caravanas vy
autocaravanas, plazas de movilidad reducida y taxis.

Sefializacién vertical y horizontal para mejorar la sequridad vial.

Creacion de caminos seguros escolares.

Promocién de la movilidad eléctrica.

Plataformas de movilidad urbana sostenible para el desplazamiento ciudadano
en vehiculo privado y el transporte de mercancias.

VONO UIAWN

8.4. Alternativa 3

La tercera alternativa que se analiza es la desarrollada en el apartado 2. A/cance y
contenido del PMUS del presente documento. Con esta alternativa se plantea un
modelo global de movilidad sostenible en Avilés, incluyendo todas aquellas medidas
que tienen como principales objetivos estratégicos la mejora de la calidad del aire en
la ciudad, asi como el uso y disfrute del espacio urbano, y la promocién de los medios
de movilidad sostenible.

Las medidas que se plantean con esta tercera alternativa para la aprobacién del
PMUS son las siguientes:

1. Peatonalizaciones en el casco urbano.

2. Creacioén de itinerarios ciclistas.

3. Calmado del tréfico mediante vias de sentido Unico y la implantacién de
plataformas elevadas.
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Medidas de descongestion viaria mediante la mejora de intersecciones y
accesos a la ciudad.

Modificacién de las lineas de transporte urbano.

Estacionamiento requlado en el caso urbano.

Rutas de carga y descarga para vehiculos de transporte de mercancias.
Creacién de varios aparcamientos disuasorios en la ciudad de Avilés.
Estacionamientos reservados para autobuses turisticos, caravanas vy
autocaravanas, plazas de movilidad reducida y taxis.

Sefalizacion vertical y horizontal para mejorar la seguridad vial.

Creacién de caminos seguros escolares.

Movilidad eléctrica.

Plataformas de movilidad urbana sostenible para el desplazamiento ciudadano
en vehiculo privado y el transporte de mercancias.

8.5. Alternativa seleccionada

Como ya se ha indicado mas arriba, la alternativa O debe ser descartada por no
alcanzar ninguna de las ventajas ambientales que se derivan de las medidas a
implantar con la aprobacion de un PMUS en el municipio de Avilés.

En relacion a las tres restantes alternativas que se plantean para el desarrollo del
PMUS, debemos considerar los siguientes aspectos ambientales:

1.

La implantacion de las medidas propuestas puede conllevar la necesidad de
ejecutar obras en el casco urbano de la Avilés, con las consiguientes molestias
y efectos negativos que estas actuaciones causan sobre la poblacién (ruidos y
pérdida calidad del aire). No obstante, teniendo en cuenta que estas obras se
ejecutarian a lo largo de varios afos, se considera que estos efectos seran de
escasa entidad, no solo por su limitada duracién en el tiempo, sino también por
lo reducido del ambito de afeccién de las mismas.

Molestias a los vecinos por el cambio de uso del espacio publico. La
implantacion de algunas de las medidas propuestas en el PMUS
(especialmente las peatonalizaciones, las restricciones del trafico y la
modificacién de las lineas de autobuls) generardn molestias a los vecinos hasta
su adaptaciéon al nuevo modelo de movilidad urbana. Estas molestias se
centran en las limitaciones al movimiento en vehiculos privados en la ciudad,
su estacionamiento en zonas céntricas, y los cambios en los itinerarios de las
lineas de autobus. También consideramos que, después de una fase inicial de
adaptacién a la nueva realidad, estos efectos negativos disminuyen
significativamente su relevancia, al ser, normalmente, actuaciones que, a
medio plazo, son bien aceptadas por la poblacién.

3. Alargo plazo, la implantacion de las medidas recogidas en el PMUS provocaran
efectos ambientalmente positivos en cuanto a la mejora de la calidad del aire y
ruidos en la ciudad, disminuciéon de la siniestrabilidad y disminucién de la
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presencia del vehiculo privado en las zonas urbanas mas céntricas, siendo este
espacio ocupado por el peatén.

Atendiendo a estas argumentaciones, se considera ambientalmente mas favorable la
aprobacién de un PMUS que contemple todas las medidas que contribuyan a facilitar
una movilidad sostenible en el municipio, incluso aquellas que inicialmente pudieran
suponer molestias a la poblacién por las obras a ejecutar y los cambios de uso gque se
derivan en el espacio urbano.

De esta manera, se considera ambientalmente mdas favorable la seleccién de la
denominada ALTERNATIVA 3, en la medida en que se alcanzan todos los efectos
ambientalmente favorables de la implantacién de las medidas de movilidad sostenible
y, por otro lado, los efectos ambientales negativos no alcanzan valores elevados.
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9. MEDIDAS PREVISTAS PARA PREVENIR,
REDUCIR Y, EN LA MEDIDA DE LO POSIBLE,
CORREGIR CUALQUIER EFECTO NEGATIVO
RELEVANTE EN EL MEDIO AMBIENTE COMO
RESULTADO DE LA APLICACION DEL PMUS

A continuacién se sintetizan las medidas propuestas para el desarrollo del PMUS
analizado, una vez estudiadas las distintas afecciones y los efectos previsibles sobre
las infraestructuras y el medio ambiente.

Todas las medidas ambientales contempladas en la Resolucion que finalice el
presente procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica Simplificada figuraran
en los proyectos a redactar para la ejecucién de los proyectos constructivos,
justificados en la memoria y anejos correspondientes y estardn debidamente
presupuestadas. Se establecerd su disefio, ubicacién y dimensiones en el documento
de planos, sus exigencias técnicas en el pliego de prescripciones técnicas y su
definicién econdémica en el documento de presupuesto. También se valorardn y
proveerdn los costes derivados de la ejecucién del programa de vigilancia ambiental.

Debemos recordar que el PMUS evaluado pretende la implantacién de actuaciones
gue presentan un comportamiento ambiental favorable, es decir, del desarrollo del
mismo no se deberian presentar efectos ambientales negativos apreciables, sino mas
bien lo contrario, las medidas recogidas en el documento evaluado contribuirdn a
mejorar la calidad de vida de la poblacién sin presentar efectos ambientales negativos
sobre el resto de factores ambientales. Con este planteamiento general, y como no se
esperan impactos negativos significativos sobre la poblacién y la salud humana (mas
bien al contrario una vez puestas en funcionamiento la medidas recogidas en el
PMUS), no se considera necesaria la adopcién de medidas correctoras especificas
sobre este factor ambiental mas alld de las buenas practica en obra y de la correcta
gestion de los residuos y niveles sonoros.

Teniendo en cuenta que uno de los objetivos del PMUS es la mejora de la calidad del
aire del municipio, en caso de que no se implemente alguna de las medidas
contempladas se deberd evaluar la conveniencia de desarrollar otras que permitan
alcanzar niveles de proteccién ambiental equivalentes.

En los posibles ajardinamientos de las zonas afectadas por las obras que se ejecuten
como consecuencia de la aplicacién del PMUS no se podrdn emplear especies
vegetales recogidas en el Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se
requla el Catdlogo espafiol de especies exdticas invasoras, asi mismo, y
especialmente durante la fase de obra, se debera vigilar la posible invasién de la zona
por parte de ejemplares de estas especies, debiéndose proceder a su inmediata
eliminacion en cuanto sean detectadas.

Se adoptardn las pertinentes medidas de integracién paisajistica en todas las
actuaciones que se planteen como consecuencia de la aplicacién del PMUS,
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especialmente en aquellas que resulten visualmente mas intrusivas o se desarrollen
fuera del casco urbano.

Durante la ejecucién de las obras derivadas del PMUS se deberdn aplicar las medidas
necesarias para garantizar el adecuado tratamiento de los residuos generados en la
misma. Ademds, se dispondrdn espacios destinados al almacenamiento de la
magquinaria debidamente balizado, donde se realicen las labores de mantenimiento y
repostaje, recogiéndose los residuos en recipientes adecuados para su posterior
entrega a gestor autorizado.

Todos los puntos susceptibles de producir emisiones de contaminantes y ruido a la
atmésfera dispondrdan de los correspondientes sistemas de proteccién, que
garantizaran el cumplimiento de los niveles de emisién previstos en la normativa
vigente en materia de contaminacién atmosférica y ruido.

Los proyectos que se redacten para el desarrollo del PMUS evaluado deberdn
incorporar un plan de seqguimiento ambiental que vele por la adecuada gestién de los
residuos generados, que minimice las afecciones directas e indirectas sobre la
poblacién y que garantice la adecuada conservaciéon de los principales valores
ambientales que se presentan en la zona de actuaciones.

Todas las actuaciones de desarrollo del PMUS que impliguen obras de cualquier tipo
deberdn analizar los efectos potenciales que se pudieran generar sobre los espacios
verdes del municipio, sobre los espacios naturales protegidos, sobre las especies
catalogadas de flora y fauna que pudieran verse afectadas y sobre los elementos del
patrimonio cultural que se localicen en el entorno de afeccion.

A expensas de los contenidos concretos que se determinen finalmente para ambos
documentos, se recomienda la integracion de las actuaciones que se proponen en el
PMUS y en el PMMAMA, formando una propuesta de actuacion unica.

En cumplimiento del articulo 18.2 de la Ley 12/2018, de 23 de noviembre, se debera
evaluar la inclusién en el PMUS el establecimiento de una red semaférica que conceda
prioridad a los transportes publicos sobre los vehiculos privados motorizados y el uso
de pavimentos sonoro-reductores y pinturas antideslizantes, reduccién de tramos o
cruces de mayor riesgo peatonal, establecimiento de caminos escolares o adopcién
de medidas de pacificacién del trafico
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10. SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN

En este apartado se recogen los indicadores que se definen para el adecuado
seqguimiento del PMUS; la aplicacién de estos indicadores permitira evaluar el
desarrollo del mismo, modificando, en su caso, las previsiones de medidas a tomar
atendiendo a los resultados obtenidos hasta el momento.

Con objeto de facilitar la implementacion de estos indicadores, evitando duplicidades
innecesarias, en la definicién de los mismos se han adoptado los indicadores de
movilidad recogidos en el propio PMUS, que se consideran perfectamente vdlidos y
representativos de los objetivos del presente Documento Ambiental Estratégico.

Demanda de Transporte

e Peatdn:
o Nudmero de usuarios anuales de los principales itinerarios peatonales.

e Transporte Publico:
o Numero de usuarios anuales del transporte publico comarcal.
o Nudmero de usuarios anuales del transporte publico interurbano.
o Nudmero de usuarios anuales del servicio del taxi.

e Bicicleta:
o Nudmero de usuarios anuales del servicio de bicicleta publica. 169
o Nudmero de usuarios anuales de los principales itinerarios ciclistas.
o0 Grado de ocupacién de los aparcamientos de bicicletas de uso propio.

e Vehiculo privado:
o0 Grado de ocupacién de los aparcamientos regulados.
Grado de rotacién de aparcamientos regulados.
Grado de ocupacién de los aparcamientos subterrdneos municipales.
Grado de ocupacion de los aparcamientos disuasorios.
Grado de ocupacion de los puntos de recarga eléctrica.

©O0O0O0

Oferta de Transporte

e Peatén:
0 Km de itinerarios peatonales completados.
Porcentaje de suelo urbano peatonalizado.
Porcentaje de suelo urbano con trafico restringido.
Porcentaje de suelo urbano con elementos de calmado de tréfico.
Porcentaje de aceras con menos de 1,8 m.
Porcentaje de aceras con menos de 1,5 m.
Porcentaje de pasos de peatones con una accesibilidad peatonal
total.
Porcentaje de semaforos sonoros.
Nidmero de caminos/actuaciones sobre la movilidad escolar al afio.

000000
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e Bicicleta:

o Porcentaje de vias publicas con una velocidad de circulaciéon <31
km/h.
Numero de bicicletas municipales en la ciudad de Avilés.
Numero de bicicletas eléctricas municipales en la ciudad de Avilés.
Numero de bancadas de bicicletas municipales en la ciudad de Avilés.
Numero de aparcamientos de bicicletas de uso propio en la ciudad de
Avilés.
0 Km de itinerarios ciclistas completados

O0O0O0O0

e Transporte Publico:
o Numero de carriles bus-taxi.
Numero de semaforos con preferencia para el transporte publico.
Numero de marquesinas para el transporte publico.
Porcentaje de taxi eléctricos.
Porcentaje de taxi hibridos.
Porcentaje de taxi adaptados.

O0OO00O0O0

e Vehiculo privado:

o Oferta de plazas de aparcamiento total.
0 Oferta de plazas de aparcamiento requlado.
0 Oferta de plazas de aparcamiento regulado residencial.
0 Oferta de plazas de aparcamientos disuasorio.
o Oferta de plazas de carga/descarga compartidas con las de rotacion.
o Oferta de puntos de recarga eléctrica.
Externalidades 170
e Peatén:

o Numero de atropellos a peatones al afio en vias de 30 Km/h.
o Numero de atropellos a peatones al afio en vias de 50 Km/h.
o Nudmero de atropellos a peatones al afio en entornos escolares.

e Vehiculo privado:
o Numero de accidentes al afio en vias de 30 Km/h.
NuUmero de accidentes al afio en vias de 50 Km/h.
Numero de accidentes al afio en entornos escolares.
Tiempos de espera en las principales intersecciones durante la hora
punta.
Longitudes de espera en las principales intersecciones durante la
hora punta.
IMD en las vias principales de acceso a Avilés.
IMD en las vias principales de acceso al centro urbano de Avilés.
Numero de vehiculos eléctricos.
Numero de vehiculos hibridos.

@] [eelye]

Oo0o0oOo

e Transporte Publico:

o Velocidad comercial de los servicios de transporte publico comarcal.
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